DECRETO 4112.010.20.0673 DE 2025
(septiembre 17)

Boletin Oficial No. 145. Afio 2025, septiembre 17
<Fuente: Archivo interno entidad emisora>
ALCALDIA DE SANTIAGO DE CALI

Por medio del cual se establece la jornada denominada "Dia de la Movilidad Activa y Sostenible™ en e
de Servicios de Santiago de Cali para las vigencias 2025, 2026 y 2027 y se dictan otras disposiciones.

EL ALCALDE DISTRITAL DE SANTIAGO DE CALLI,

en uso de sus atribuciones Constitucionales y Legales, en especial las conferidas en el articulo 315 de |
numeral 20 del literal b del articulo 91 de la Ley 136 de 1994, modificado por el art. 29 de la Ley 1551
de Tréansito Terrestre, Ley 1801 de 2016, la Ley 1811 de 2016, Acuerdo No. 0578 de 2024, y

CONSIDERANDO:

Que la Constitucion Politica de Colombia en el inciso segundo del articulo 20 establece que "Las autor
personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y demas derechos y libertades (.

Que el articulo 24 de la Constitucion Politica de Colombia dispone que "Todo colombiano, con las lim
libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y residenciarse en Colombia.

Que el articulo 82 de la Constitucion Politica, sefiala como deber del Estado, velar por la proteccion de
comun, preservando los intereses y proteccion general de la comunidad.

Que conforme con lo dispuesto en el articulo 315 numeral 3o de la Constitucion Politica de Colombia,
accién administrativa del municipio; asegurar el cumplimiento de las funciones y la prestacion de los s

Que el articulo 20 de la Ley 105 de 1993, consagra como uno de los principios fundamentales rectores
cual le corresponde la planeacion, el control, la regulacion y la vigilancia del transporte y de las activic

Que en virtud del principio de coordinacion y colaboracion a que se refiere el Articulo 60 de la Ley 48
armonia en el ejercicio de sus respectivas funciones con el fin de lograr los fines y cometidos estatales.
entidades para facilitar el ejercicio de sus funciones y se abstendran de impedir o estorbar su cumplimi
titulares.

Que el articulo 1o de la Ley 769 de 2002, "Cddigo Nacional de Transito Terrestre™, modificado por el
rectores, entre otros: la seguridad de los usuarios, la calidad, la movilidad, la libertad de acceso, la libre
20y 3o del articulo primero, que en desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Pol
territorio nacional, pero esta a la intervencion y reglamentacion de las autoridades para garantia de la s
peatones y de las personas en situacion de discapacidad, la preservacion de un ambiente sano y la prote
que le corresponde al Ministerio de Transporte como autoridad suprema de transito definir, orientar, vi
materia de transito.



Que el literal C del articulo 60, ibidem, autoriza a las Secretarias de Transito Municipal como Organisi
Municipio.

Que conforme con lo dispuesto en el articulo 3o de la misma ley, modificado por el articulo 20 de la L
siguientes: "El Ministro de Transporte; Los Gobernadores y los Alcaldes; Los organismos de transito d
Nacional a través de la Direccion de Transito y Transporte; los Inspectores de Policia, los Inspectores (
territorial; La Superintendencia General de Puertos y Transporte; Las Fuerzas Militares para cumplir Ic
Transito y Transporte".

Que de acuerdo con el inciso 20 del paragrafo tercero del articulo 60 de la citada Ley, los alcaldes dent
tomaran las medidas necesarias para el mejor ordenamiento del transito de personas, animales y vehict

Que el articulo 70 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 58 de la Ley 2197 de 2002, establ
las personas y las cosas en las vias publicas y privadas abiertas al publico y que sus funciones seran de
orientadas a la prevencion y la asistencia técnica y humana a los usuarios de las vias.

Que el articulo 119 de la citada Ley, determina: "Sélo las autoridades de transito, dentro del territorio
demarcacion de zonas, la colocacién o retiro de sefiales, o impedir, limitar o restringir el transito o esta
publicos".

Que el articulo 141 de la Ley 1801 de 2016, dispone: "ARTICULO 141. DERECHO DE VIiA DE PEA
las vias y zonas para ellos disefiadas, les otorgaran prelacion, excepto sobre vias férreas, autopistas y v
de la Ley 769 de 2002. En todo caso, los peatones y ciclistas deben respetar las sefiales de transito. Las
privilegien el interés general y el ambiente.”

Que la Ley 1811 de 2016 "Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el t
tiene por objeto incentivar el uso de la bicicleta como medio principal de transporte en todo el territori
en la mitigacion del impacto ambiental que produce el transito automotor y mejorar la movilidad urbar

Que mediante el articulo 16 de la precitada Ley se modificé el articulo 1o de la Ley 1503 de 2011, "Po
y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones”, en los siguientes términos:

"Articulo 10. Objeto. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion, resy
comunitarias para promover en las personas la formacion de habitos, comportamientos y conductas se¢
autonomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento o de us

a) Se contribuya a que la educacién en seguridad vial y la responsabilidad como actores de la via sean
ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen camparias formativas e informativas de los proyectos de investigacion y de de
c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de lograr una movilidad raciol

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacion vial no se
sino también en habitos, comportamientos y conductas;

e) Se establezca una relacion e identidad entre el conocimiento teérico sobre las normas de transito y e

f) Se impulsen y apoyen camparias formativas e informativas sobre el uso de la bicicleta como medio ¢



Que mediante la Ley 1083 de julio 31 de 2006, se establecen algunas normas sobre planeacion urbana
regula la movilidad sostenible en Distritos y Municipios con Planes de Ordenamiento Territorial.

Que el articulo primero de la Ley 1083 de 2006 fue modificado por el articulo 96 de la Ley 1955 de 20
adoptar planes de ordenamiento territorial en los términos del literal a) del articulo 90 de la Ley 388 de
Los planes de movilidad sostenible y segura daran prefacion a los medios de transporte no motorizado
tecnologias de bajas o cero emisiones.

En todo caso, los planes de movilidad deberan determinar objetivos y metas de movilidad sostenible, a
cuyo total cumplimiento debera garantizarse mediante la formulacion y ejecucion de estrategias, progr

Que el Acuerdo No. 0373 de 2014 por el cual se adopta el Plan de Ordenamiento Territorial de Santiac
de Ordenamiento Territorial de Santiago de Cali, conocer, visibilizar las potencialidades de todo tipo g
desmeritar sus calidades ambientales teniendo como principio rector el interés general y de calidad de"

Que ante la necesidad de actualizar lo dispuesto en el Plan de Ordenamiento Territorial POT de 2014
los modos de transporte: peaton, bicicleta, transporte publico y transporte privado (teniendo de present
expidio el Decreto No. 4112.010.20.0332 del 28 de mayo de 2019 "POR EL CUAL SE ACTUALIZA
SANTIAGO DE CALI ADOPTADO MEDIANTE DECRETO 411.0.20.0615 DE 2008, SE INCLUY'
OTRAS DISPOSICIONES."

Que sobre el concepto de movilidad sostenible la Ley 1964 de 2019 "Por medio de la cual se promueve
disposiciones", consagra en los articulos 10 y 20:

"Articulo 1. Objeto. La presente Ley tiene por objeto generar esquemas de promocion al uso de vehicu
movilidad sostenible y a la reduccion de emisiones contaminantes y de gases de efecto Invernadero.

Articulo 2 Definiciones, Para la interpretacion y aplicacion de la presente Ley, se tendran en cuenta las

Movilidad Sostenible: Se entendera por movilidad sostenible aquella que es capaz de satisfacer las nec
comunicarse, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos ecolégicos bas
de eficiencia, seguridad, equidad, bienestar (calidad de vida), competitividad y salud de conformidad a
Development. (...)"

Que, en cuanto al concepto de movilidad urbana sostenible, el documento técnico de lineamientos bési
seguimiento de planes de movilidad sostenible, elaborado por el Departamento Nacional de Planeaciér
a partir de cuatro aspectos que lo estructuran,[1] asi:

"Accesibilidad: disposicidn fisica, econdmica y social del sistema de transporte y de los diferentes mot
eficiente a todos ciudadanos, como garantia del derecho de circular libremente, previsto en el articulo .
Ley 105 de 1993, y que de acuerdo con la Corte Constitucional ostenta la condicion de fundamental.

Eficiencia energética y gestion de externalidades: Estos dos elementos se vuelven tangibles frente al ar
79y 80 de la Constitucion Politica, siendo el ahorro de energia un aspecto a desarrollar en los planes d
contaminacion por emisiones de gases en el territorio de orden municipal o distrital.

La Seguridad. Ligada a la integridad personal y naturalmente la vida, que tiene su origen desde el artic
fundamental, Implica la obligacién del Estado de garantizar la vida e integridad de los ciudadanos, lo ¢



injustificados. Por ello, en materia de transporte, desde el articulo 20 de la Ley 105 de 1993, se ha cont
las personas constituye una prioridad del Sistema y del Sector Transporte (...)".

Que el Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social, con fecha 14 de abril de 2020, expidi6 el Do
y Regional, por medio del cual se formulan estrategias para orientar el desarrollo de medidas de movili
economico de las ciudades.

Que principalmente, la politica plantea acciones para materializar una vision de movilidad de calidad
de tal forma que se reconozcan sus vulnerabilidades y se minimicen sus externalidades negativas.

Que en el numeral 4.1.2 (Contaminacion) del Documento CONPES se presenta una descripcion detall¢
de las insuficientes acciones encaminadas a la movilidad.

Que el Plan Integral de Movilidad Urbana de Santiago de Cali - PIMU adoptado en el Decreto 4112.01
por el Decreto 4112.010.20.159 de abril 18 de 2023, en el cual incluye un titulo "EL DEBER DE ORIE
HACIA EL CONCEPTO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE INTEGRAL". [2]

Que para instaurar esta vision, establecio en sus objetivos especificos el fortalecimiento de la calidad d
externalidades negativas asociadas al transporte (contaminacion, siniestralidad vial y congestion) con €
ciudades; fortalecer la institucionalidad de las administraciones locales y de la Nacion, en la planeaciol
ciudades y aglomeraciones urbanas, para asi garantizar de forma efectiva la implementacion de estrate

Que el PIMU dentro de sus objetivos generales determina: "Integrar la politica de movilidad con las pc
gobernanza como soporte de la movilidad sostenible™; y como estrategia, la necesidad de fomentar la r

Que el Dia Mundial sin auto se celebra el 22 de septiembre de cada afio, como parte de un movimiento
creciente en la agenda de los gobiernos como politica publica, y la reduccion del uso de automaviles pi

Que a través de estas estrategias se invita a reflexionar sobre los impactos de la movilidad convencion:
revelado datos sorprendentes. Aungue algunos vehiculos ya incluyen piezas recicladas, la mayoria de ¢
procesos industriales que generan contaminacion.

Que el Dia Internacional de la Tierra, también conocido como el Dia de la Madre Tierra, se celebra el :
sobre los problemas ambientales, como la superpoblacion y la contaminacion, y promover la conservac
nuestro planeta y busca inspirar acciones para protegerlo, con la participacién de aproximadamente mi

Que la Politica Nacional de Movilidad Urbana y Regional establece lineamientos para contribuir con e
de la accesibilidad a los servicios de transporte urbano y regional y el alcance de la equidad social y la
autoridades de transporte nacionales y territoriales en la planeacion e implementacion de proyectos de

particularidades de cada territorio.

Que el Plan de Desarrollo del Distrito Especial, Deportivo, Cultural, Turistico, Empresarial y de Servic
Colombia", adoptado mediante el Acuerdo No. 0578 de 2024, incorpora en el articulo 17: Propdsito 2:
Conectado, Programa 18.3 "Movilidad Segura y Sostenible™ cuyo objetivo es implementar un conjuntc
transporte de personas y mercancias de manera eficiente y racional desde los puntos de vista econémic
fortalecimiento del transporte publico, la resiliencia climética y la movilidad universal.

Que la Administracion Distrital implementa estrategias orientadas a garantizar la movilidad sostenible



Santiago de Cali, implementando un conjunto de medidas destinadas a mejorar el desplazamiento y el
racional desde los puntos de vista econdmico, social y ambiental, priorizando iniciativas respetuosas ct
climatica y la movilidad universal, contribuyendo al logro de las metas e indicadores del Plan de Desal

Que el Articulo 201 del Decreto Extraordinario No. 411.0.20.0516 de septiembre 28 de 2016, sefiala q
Seguridad” Vial, entre otras, las siguientes funciones:

"(...) 5. Elaborar los estudios técnicos, formular las estrategias, planes y programas en materia de segur
contaminacion ambiental y promover el mejoramiento del transito. (...)".

Que el numeral 3o del articulo 200 del mencionado Decreto establece dentro de las funciones de la Sec
transporte en las modalidades de su competencia, conforme a las normas del orden nacional, departam:

Que la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial de la Alcaldia Distrital de Santiago de
realizacion de la jornada denominada "DIA DE LA MOVILIDAD ACTIVA Y SOSTENIBLE", con el
respalde la implementacion de la medida en el area urbana del Distrito Especial, Deportivo, Cultural, 1
para todos los efectos legales hace parte integral del presente decreto.

Que en el estudio técnico para realizar la jornada "DIA DE LA MOVILIDAD ACTIVA Y SOSTENIB

“(...)

La realizacion del Dia de la Movilidad Activa y Sostenible en Santiago de Cali, durante las jornadas de
septiembre de los afios 2026 y 2027, constituye una medida estratégica que articula la movilidad soster
ciudadano.

El anélisis técnico y estadistico realizado en este documento permite establecer los siguientes hallazgo:

1. Reduccion de emisiones contaminantes: La disminucion temporal en el flujo vehicular genera una ci
material particulado (PM10 y PM2.5) y otros contaminantes atmosféricos, contribuyendo a mejorar la
poblacién, lo que convierte la medida en un ejercicio pedagdgico de gran valor para sensibilizar a la ci

2. Disminucion de la siniestralidad vial: La restriccion vehicular incide positivamente en la reduccion «
colisiones de vehiculos motorizados. Este efecto se traduce en una mejora en la seguridad vial para los
experiencia ciudadana de un entorno urbano sin transito motorizado favorece la apropiacion positiva d
movilidad y el impulso a estilos de vida saludables, consolidando a Cali como una ciudad activa y sost

3. Fomento de la movilidad activa y sostenible: La jornada se convierte en una oportunidad para promc
bicicleta y la caminata, asi como para fortalecer la confianza en el sistema de transporte publico. Estas
infraestructura y camparias educativas. La medida responde al crecimiento sostenido del parque autom
del aire y la seguridad vial, evidenciando la necesidad de estrategias que regulen el uso del vehiculo pa

4. Impacto en los patrones de desplazamiento: La medida genera un reacomodo temporal en la movilic
red vial y una mayor apropiacion del espacio publico. No obstante, es necesario continuar con estrateg
econdmicos o en la conectividad urbana. La medida es proporcional y razonable, en tanto se aplica de |
transporte publico y servicios esenciales, y genera beneficios colectivos superiores a las restricciones i

5. Referencias a experiencias nacionales: Al comparar con medidas similares implementadas en otras
escalar sus beneficios mediante intervenciones complementarias como la expansion de ciclorrutas, el n



institucional para la planificacion y ejecucion de estas jornadas.

6. Cambio cultural y apropiacion ciudadana: Mas all& de sus impactos inmediatos, esta iniciativa repre
habitos de movilidad de los ciudadanos. La participacion en actividades deportivas y recreativas al aire
convivencia, salud y sostenibilidad, promoviendo una cultura de respeto y corresponsabilidad en la via

Recomendacion Final

Con base en el analisis presentado, donde se logran avances fundamentales en el mejoramiento de la s¢
de la movilidad activa, estimulacion del uso de medios de transporte alternativos, armonizacién en la c
publicos, se recomienda esta jornada como una estrategia institucional permanente, incorporandola der
sostenible del Distrito Especial de Santiago de Cali.

Asimismo, se sugiere:

- Fortalecer la articulacion interinstitucional, especialmente entre las secretarias de Movilidad, Deporte
privado y la ciudadania organizada.

- Ampliar y mejorar la infraestructura para la movilidad activa, garantizando condiciones de seguridad
- Implementar mecanismos de evaluacion ciudadana, que permitan medir la percepcion, satisfaccion e
- Disefiar campafias de educacion y sensibilizacion continua, que fortalezcan la cultura ciudadana hacic

Progresivamente, este tipo de intervenciones debe proyectarse mas alla de una jornada especifica, com
derecho a respirar aire limpio y la movilidad saludable sean prioridades en la gestion urbana.”

Que en actividades similares se ha comprobado que el uso de bicicletas o transporte pablico no solo re
Para que la movilidad sea verdaderamente sostenible, se necesita compromiso, como respetar normas (

Que lo anterior, conlleva a recomendar la adopcion de medidas tendientes a la mejora en la calidad del
cuales evidencian un impacto positivo en el medio ambiente, de acuerdo con el aporte del sector transg

Que igualmente se deben garantizar las condiciones para el transporte en modos diferentes al automovi
Colectivo, Transporte Publico Individual (Taxi), Transporte Masivo (MIO), Transporte Publico Especi
motorizados que prestan servicios publicos esenciales, oficiales, que proveen bienes y servicios transp
desastres, servicios ambientales y de regulacion de la movilidad de la ciudad entre otros.

Que la Administracion Distrital reconoce e incentiva la utilizacion de combustibles alternativos en los
dioxido y monoxido de carbono, tales como, la electricidad, por tanto, es menester establecer la exenci
por motores eléctricos o hibridos.

Que el articulo tercero del Decreto Distrital No. 4112.010.20.0398 de junio 20 de 2025, "POR EL CU/
PARA EL MEJOR ORDENAMIENTO DEL TRANSITO DE VEHICULOS AUTOMOTORES POR
PUBLICO EN EL DISTRITO ESPECIAL, DEPORTIVO, CULTURAL, TURISTICO, EMPRESARI/
SEGUNDO SEMESTRE DE LA VIGENCIA 2025 Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES" establ
se realizara una jornada por la movilidad sostenible en el Distrito Especial de Santiago de Cali, que del
con los demas Organismos y Dependencias de la Administracion Distrital.".



Que el Comité de Movilidad, el dia 19 de agosto de 2025, lo cual consta en el acta No. 4132.050.1.21.
Departamento Administrativo de Planeacion aprobo las fechas para establecer las Jornadas de Movilid
afo 2025, 22 de abril y 22 de septiembre del afio 2026, 22 de abril y 22 de septiembre del afio 2027, de
autos, y el 22 abril es dia internacional de la tierra.

Que, se hace necesario realizar la jornada de "DIiA DE LA MOVILIDAD ACTIVA Y SOSTENIBLE"
problemaéticas, y como una oportunidad para medir el impacto de la jornada, teniendo como parametro
en la circulacion de los vehiculos motorizados.

Que en cumplimiento de lo establecido en el numeral 8o del articulo 8o de la Ley 1437 de 2011, el pro
https://www.cali.qov.co/iuridica/publicaciones/175985/proyectos-de-normas-para- comentarios/ de la.
2025 y hasta el dia 05 de septiembre de 2025, inclusive, con el objeto de recibir opiniones, sugerencias

Que de conformidad con el informe de evaluacion de observaciones de fecha 06 de septiembre de 202t
se indica por parte de la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial, que se recibieron dos
Decreto, las cuales fueron revisadas y analizadas quedando contenidas en el informe global de evaluac
ciudadanos y grupos de interés sobre el proyecto de decreto.

Que, en mérito de lo expuesto,
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO. Establecer en el Distrito Especial, Deportivo, Cultural, Turistico, Empresaria
"DIA DE LA MOVILIDAD ACTIVA'Y SOSTENIBLE", la cual se llevaré a cabo los dias 22 de septie
abril y 22 de septiembre de 2027, en el horario comprendido entre las 06:00 a.m. y las 7:00 pm.

ARTICULO SEGUNDO. Prohibase la circulacion de vehiculos automotores de servicio particular,
dentro del perimetro urbano del Distrito Especial de Santiago de Cali, los dias 22 de septiembre de 20z
septiembre de 2027, en el horario comprendido entre las 06:00 a.m. y las 7:00 pm.

ARTICULO TERCERO. Se excepttan de la anterior prohibicion los siguientes grupos vehiculos:

1. Vehiculos de servicio oficial, vehiculos que conforman la caravana presidencial y las de funcionario
Embajadores, los Cénsules, el vehiculo oficial asignado la Gobernadora del Valle del Cauca, el Alcald
Personero Municipal de Santiago de Cali, el Procurador Provincial de Santiago de Cali, el Procurador |
Santiago de Cali, el Contralor Seccional del Valle del Cauca, el Registrador de Instrumentos Publicos
especiales de Cali o de otros municipios cuya funcion deba desarrollarse en Cali ese dia, el Defensor R
Distrito de Santiago de Cali y Diputados del Departamento del Valle Cauca; asi como los vehiculos qu

2. Vehiculos adscritos al Ministerio de Defensa Nacional y a la Fuerza Publica en los términos del arti
Migracion Colombia e Instituto Nacional Penitenciario y Carcelario-INPEC, cuyos vehiculos sean dest

3. Vehiculos de propiedad de Cuerpos de Bomberos, Defensa Civil Colombiana y Cruz Roja, destinadi
vehiculos de Gestion del Riesgo, Vehiculos tipo ambulancia con identificacion permanente no removit
Vehiculos en los que se desplace personal médico, asistencial, farmacéutico, hospitalario y clinico, det
lugar visible.



4. Vehiculos de transporte de residuos y/o desechos hospitalarios, los cuales deben contar con identific

5. Vehiculos de tipo operativo, destinados al mantenimiento de servicios pablicos esenciales de energi.
alcantarillado, aseo, recoleccion de basuras y gas, en los términos de la Ley 142 de 1994, con identifice
aseo que se encuentren en mision, en cuyo caso el conductor deberé portar el carné de la empresa.

6. Vehiculos Operativos de: La Secretaria de Movilidad, Mantenimiento de cadmara de fotodecteccion,
Automotor del Valle, del Instituto Nacional de Vias, de la Secretaria de Seguridad y Justicia, del Institt
Gubernamentales (ONG), de la Secretaria de Infraestructura, La Secretaria de Salud Publica y La Secre
Administrativo de Gestion del Medio Ambiente (DAGMA).

7. Vehiculo que habitualmente transporte o sea conducido por persona en situacion de discapacidad, ct
manera permanente, de acuerdo a lo establecido en la Resolucion 4575 de 2013 del Ministerio de Tran
del Municipio de Santiago de Cali.

8. Vehiculos utilizados para la produccién y transmision de video y/o audio, de propiedad de medios d

9. Vehiculos conducidos o utilizados por personas que acrediten ser protegidas por el Estado mediante
Nacional (DIPRO) o la Unidad Nacional de Proteccion (UNP).

10. Vehiculos operativos de: La Fiscalia General de la Nacion - Seccional Cali, los VVehiculos designac
Santiago de Cali y por la Direccion Seccional de Administracion Judicial - Seccional Cali, destinados

11. Vehiculos y motocicletas propulsados por motor hibrido y/o eléctrico que esté inscrito en su licenc

12. Vehiculos operativos de propiedad de la Unidad Administrativa Especial Direccion de Impuestos y
contrabando, la evasion fiscal y las infracciones cambiarias.

13. Vehiculos destinados al transporte y distribucion de alimentos, bebidas, productos farmacéuticos, ¢
cuyo caso el conductor debera estar debidamente uniformado e identificado.

14. Vehiculos en los que se desplacen personas que realizan actividades necesarias para la operacion a
aéreo programados durante la Jornada "Dia de la Movilidad Activa y Sostenible o en horas proximas a

15. Vehiculos del personal operativo esencial para el funcionamiento del sistema de transporte publico

16. Vehiculos y motocicletas en los que se movilice personal de vigilancia y seguridad privada destina
monitoreo de alarmas, debidamente autorizados por la Superintendencia de Vigilancia y Seguridad Pri
por los organismos del Estado, debidamente identificados.

17. Vehiculos destinados al transporte de valores debidamente identificados y acondicionados.
18. Vehiculos destinados y/o adecuados técnicamente para el traslado de féretros y los buses destinado

19. Vehiculos que prestan el servicio a empresas de mensajeria, 0 en que se realiza entrega de domicili
y motocicletas se encuentren debidamente identificadas con logos y/o distintivos pintados o adheridos
se encuentren debidamente uniformados e identificados como personal de los establecimientos mencio
en servicio y en motocicletas solo el conductor.

20. Vehiculos de propiedad de los establecimientos educativos que presten el servicio de transporte esc



del Decreto Nacional No. 1079 del 26 de mayo de 2015, "Por medio del cual se expide el Decreto Unic
modifiquen o adicionen.

21. Los vehiculos de tres (3) 0 mas ejes, deben cumplir con las disposiciones contenidas en el articulo
por el Decreto No. 4112.010.20.0372 de 2019.

22. Vehiculos que sean retirados de los patios oficiales del Distrito Especial de Santiago de Cali, los ct
disponer el vehiculo a su lugar de destino. El propietario o tenedor del vehiculo retirado, acreditara tal
autoridad competente, que acredita la hora de entrega en los patios, conforme al tramite establecido en

23. Vehiculos destinados al transporte de pacientes con enfermedades terminales y/o que requieran cui
ante centros médicos a recibir tratamiento sobre su enfermedad durante la Jornada "DIiA DE LA MOV
transportar al acompafiante y el paciente. Esta circunstancia debera ser acreditada.

ARTICULO CUARTO. El Departamento Administrativo de Gestion del Medio Ambiente (DAGM
competencias, recolectaran cifras y datos relativos a la calidad del aire, la siniestralidad, mortalidad e i
consolidacion y analisis de la informacion, generacion de informes estadisticos y la emision de recome

ARTICULO QUINTO. La Administracion Distrital adelantara la divulgacion del presente Decreto
Organismos y Entidades vinculadas y adscritas del sector central y descentralizado del Distrito Especie
desarrollo de las jornadas.

ARTICULO SEXTO. CONTROL Y VIGILANCIA: Correspondera a la Subsecretaria de Servicios
ejercer el control y vigilancia para el cumplimiento del presente Decreto.

ARTICULO SEPTIMO. REGIMEN SANCIONATORIO. El incumplimiento de lo establecido en ¢
de la Ley 1383 de 2010 (que modifico el articulo 131 de la Ley 769 de 2002), con el codigo de infracci
por la autoridad competente. Ademas, el vehiculo sera inmovilizado.". Sin perjuicio de las otras infrac
infractor.

ARTICULO OCTAVO. Temporalidad de las medidas para la jornada DIA DE LA MOVILIDAD /£
decreto entraran en vigencia los dias veintidds (22) de septiembre de 2025, veintidds (22) de abril y ve
veintidos (22) de septiembre de 2027, inclusive.

ARTICULO NOVENO. Suspéndase, durante los dias definidos para la jornada DIA DE LA MOVI
de restriccion vehicular de Pico y Placa, a quienes se enmarquen en las excepciones contempladas en e

ARTICULO DECIMO. PUBLICACION. El presente Decreto deberéa publicarse en el Boletin Ofici
de los canales oficiales de comunicacion de la entidad, pagina web y redes sociales.

ARTICULO DECIMO PRIMERO. VIGENCIA. El presente Decreto rige a partir de la fecha de su
Santiago de Cali.



PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE,

Dado en Santiago de Cali, a los (17) dias del mes de septiembre del afio dos mil veinticinco (2025).
ALVARO ALEJANDRO EDER GARCES

Alcalde Distrital de Santiago de Cali
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1. OBJETIVO

Obijetivo General

Implementar en el Distrito Especial de Santiago de Cali la jornada denominada "Dia de la Movilidad A
conmemoracion del dia mundial sin auto y los dias 22 de abril en conmemoracion del dia de la Madre



temporal por la movilidad activa y sostenible que permita:

Promover la movilidad activa y el transporte sostenible.

Reducir los impactos negativos asociados al uso intensivo del vehiculo motorizado.

Incentivar el uso y apropiacién del espacio puablico como escenario de encuentro ciudadano, deporte y
Obijetivos Especificos

1. Fomentar la movilidad activa (caminata, bicicleta, patineta, entre otros) como alternativas cotidianas
la poblacion.

2. Visibilizar el transporte pablico y sostenible como eje estructurante de la movilidad urbana, fortalec

3. Generar beneficios ambientales proyectados, asociados a la disminucién de emisiones contaminante
ciudadania.

4. Garantizar las condiciones de seguridad y logistica necesarias para el desarrollo de actividades estru
eventos comunitarios.

5. Promover un cambio cultural en la ciudadania, orientado hacia el respeto por el espacio publico, la ¢

6. Alinear la medida con politicas nacionales y locales de sostenibilidad y movilidad, asegurando cohe
2027 y el CONPES 3991 de 2020.

2. JUSTIFICACION TECNICA

La implementacién del Dia de la Movilidad Activa y Sostenible en Santiago de Cali, para el 22 de sept
afios 2026 y 2027, se fundamenta en la necesidad de transformar temporalmente las dinamicas de circt
responsable del espacio publico y el disfrute ciudadano de una ciudad mas segura y saludable.

1. Contexto de motorizacion y presion sobre la movilidad

El parque automotor de Cali ha crecido de manera sostenida en los ultimos afios, con més de 531.000 \
que representa un incremento acumulado superior al 25% en cinco afios. Este crecimiento genera cong
lo cual demanda medidas de gestion de la demanda de viajes en automovil.

2. Pertinencia de la medida en dias de descanso

La medida permite que la ciudad experimente nuevas formas de uso del espacio urbano, en condicione
modos sostenibles. Esta transformacion temporal del modelo de circulacién contribuye a visibilizar los
movimiento y refuerza el caracter pedagogico de la jornada.

3. Proyeccion de beneficios ambientales

Si bien no se realizardn mediciones directas de calidad del aire durante la jornada, se han desarrollado
factores de emision promedio y el nimero de vehiculos que dejarian de circular:

Aproximadamente 170.000 automdviles y 250.000 motocicletas.



Recorridos promedio de 6 km (autos) y 4 km (motos).
Factores de emision de 210 gCO2/km (autos) y 140 gCO2/km (motos).

Bajo este escenario, se estima una reduccion aproximada de 361 toneladas de CO2 en cada jornada, cif
como ejercicio pedagdgico y de sensibilizacién ciudadana frente a la contaminacion atmosférica.

4. Siniestralidad vial y seguridad ciudadana

Los registros de siniestralidad en Cali entre 2019 y 2024 muestran més de 250 victimas fatales por afio
mayores picos de siniestralidad se concentran en dias laborales, la jornada con menor circulacion vehic
peatones, ciclistas y demas actores vulnerables en la via.

5. Proporcionalidad y coherencia de la medida

La restriccion temporal de vehiculos particulares es idonea, necesaria y proporcional, en la medida en
Tiene un caracter limitado en tiempo y espacio (horario y jornada especifica).

Mantiene la operacion del transporte publico y de los servicios esenciales.

Se articula con actividades de ciudad (deporte, cultura, recreacion), generando beneficios colectivos ir
Se alinea con los marcos normativos nacionales y locales (CONPES 3991 de 2020, Ley 1811 de 2016

En consecuencia, la medida se constituye como un instrumento de gestion de movilidad sostenible que
cultura ciudadana, la salud publica y la sostenibilidad ambiental.

3. CONTEXTO ESTRATEGICO DEL DIA DE LA MOVILIDAD ACTIVA
3.1. ANTECEDENTES DE LAS JORNADAS CON RESTRICCION VEHICULAR

La implementacién de medidas de restriccion temporal a la circulacion vehicular ha sido adoptada por
los impactos del transporte motorizado en el entorno urbano y promover modos de transporte mas sost
actividades de alto contenido simbolico, han permitido generar cambios en la percepcién ciudadana so

En Colombia, estas iniciativas han sido aplicadas en ciudades como Bogota, Medellin, Bucaramanga y
internacionales (como el Dia Mundial sin Automdvil), o asociadas a campafas de sensibilizacion ambi

En el caso de Santiago de Cali, desde el afio 2009 se han realizado varias jornadas de restriccion vehicl
institucional. Las mas recientes, en 2023 y 2024, integraron actividades culturales, deportivas y educat

Para el afio 2025, se ha previsto una jornada con énfasis en la movilidad activa y el deporte, enmarcade
actividad principal fue la Primera Maraton de Cali. Este evento de ciudad, de alto impacto logistico y ¢
requirié condiciones de movilidad seguras y fluidas, para lo cual la restriccion temporal de vehiculos p
y adecuada.

La primera jornada se realizé en 2009 como parte de una estrategia para mejorar la movilidad y reduci
aplicando de manera periddica, con ajustes en su regulacion y cobertura. En los ultimos afios, la medid
alineada con los objetivos de calidad del aire y reduccién de emisiones contaminantes en la ciudad.



A continuacion, se detallan las principales jornadas realizadas desde su primera edicion hasta la fecha:
2009: Primera jornada del Dia sin Carro en Cali, impulsada como una estrategia piloto para reducir la «
2010 - 2014: Se realizaron jornadas intermitentes, principalmente en el marco del Dia Mundial sin Aut
2015: Se consolido la medida con una mayor restriccion vehicular y campafas de sensibilizacion sobre
2017: Se implement6 un Dia sin Carro con cobertura extendida en toda la ciudad, incluyendo a las mot
2019: Se llevo a cabo una jornada con el respaldo del Plan de Movilidad Sostenible de Cali, promoviel
2021: En el contexto de la pandemia, la jornada fue replanteada con restricciones mas flexibles y un er

2023: Se realizaron dos jornadas, una en mayo y otra en septiembre, con un impacto significativo en la
transporte alternativo.

2024: La ciudad realiz6 dos jornadas, con una participacion masiva de la ciudadania y un impacto posi

2025: Dia de la Movilidad Activa 4 de mayo: jornada ciudadana para dejar el carro y usar medios soste
movilidad sostenible y seguridad vial, en el cual se desarrollé la maratdn de Cali, carrera atlética de 42
saludable y el turismo en la ciudad.

3.2. ALINEACION CON POLITICAS PUBLICAS Y NORMATIVA
La medida se encuentra alineada con los siguientes instrumentos normativos y de planeacion:
Constitucion Politica de Colombia: articulo 24 (libertad de circulacién) sujeto a regulacién por razones

Ley 105 de 1993 y Ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito): otorgan a los alcaldes la facultad ¢
ambiente, proteger a los peatones y garantizar el uso eficiente del espacio publico.

Ley 1811 de 2016: promueve el uso de la bicicleta como modo principal de transporte.

Ley 1083 de 2006 y Decreto Distrital 4112.010.20.0332 de 2019: establecen la obligatoriedad de conta
la movilidad activa, el transporte publico y la reduccion de emisiones.

CONPES 3991 de 2020: plantea la necesidad de adoptar estrategias para reducir externalidades negati\
accesibles, sostenibles y equitativas.

Plan de Desarrollo Distrital 2024-2027: incluye como meta el fortalecimiento de la movilidad sostenib
recuperacion del espacio publico para el uso ciudadano.

Esta articulacién normativa sustenta el enfoque integral de la jornada, en la que la restriccion vehiculal
conjunto de intervenciones orientadas al mejoramiento de la calidad de vida urbana, el fortalecimiento
ciudadana consciente de sus impactos sobre el entorno.

Que la Constitucion Politica de Colombia en el inciso segundo del articulo 20 establece que "Las autor
personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y demas derechos y libertades (.

Que el articulo 24 de la Constitucion Politica de Colombia dispone que "Todo colombiano, con las lim



libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de €l, y a permanecer y residenciarse en Colombia.

Que el articulo 82 de la Constitucion Politica, sefiala como deber del Estado, velar por la proteccion de
comun, preservando los intereses y proteccion general de la comunidad.

Que conforme con lo dispuesto en el articulo 315 numeral 3o de la Constitucion Politica de Colombia,
accion administrativa del municipio; asegurar el cumplimiento de las funciones y la prestacion de los s

Que el articulo 20 de la Ley 105 de 1993, consagra como uno de los principios fundamentales rectores
cual le corresponde la planeacidn, el control, la regulacion y la vigilancia del transporte y de las activic

Que en virtud del principio de coordinacion y colaboracion a que se refiere el Articulo 60 de la Ley 48
armonia en el ejercicio de sus respectivas funciones con el fin de lograr los fines y cometidos estatales.
entidades para facilitar el ejercicio de sus funciones y se abstendran de impedir o estorbar su cumplimi
titulares.

Que el articulo 1o de la Ley 769 de 2002, "Cddigo Nacional de Transito Terrestre”, modificado por el
rectores, entre otros: la seguridad de los usuarios, la calidad, la movilidad, la libertad de acceso, la libre
20y 30 del articulo primero, que en desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucion Pol
territorio nacional, pero esta sujeto a la intervencidn y reglamentacion de las autoridades para garantia
los peatones y de las personas en situacion de discapacidad, la preservacion de un ambiente sano y la p
Igualmente, que le corresponde al Ministerio de Transporte como autoridad suprema de transito definil
nacional en materia de transito.

Que el literal C del articulo 60, ibidem, autoriza a las Secretarias de Tréansito Municipal como Organisi
Municipio.

Que conforme con lo dispuesto en el articulo 3o de la misma ley, modificado por el articulo 20, de la L
siguientes: "EIl Ministro de Transporte; Los Gobernadores y los Alcaldes; Los organismos de transito d
Nacional a través de la Direccion de Transito y Transporte; los Inspectores de Policia, los Inspectores
territorial; La Superintendencia General de Puertos y Transporte; Las Fuerzas Militares para cumplir Ic
Transito y Transporte".

Que de acuerdo con el inciso 20 del paragrafo tercero del articulo 60 de la citada Ley, los alcaldes dent
tomaran las medidas necesarias para el mejor ordenamiento del transito de personas, animales y vehict

Que el articulo 70 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 58 de la Ley 2197 de 2002, del C¢
transito velaran por la seguridad de las personas y las cosas en las vias pablicas y privadas abiertas al p
sancionatorio y sus acciones deben de ser orientadas a la prevencion y la asistencia técnica y humana a

Que el articulo 119 de la citada Ley, determina: "Sélo las autoridades de transito, dentro del territorio
demarcacién de zonas, la colocacion o retiro de sefiales, o impedir, limitar o restringir el transito o esta
publicos".

Que la Ley 1811 de 2016 "Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el t
tiene por objeto incentivar el uso de la bicicleta como medio principal de transporte en todo el territori
en la mitigacion del impacto ambiental que produce el transito automotor y mejorar la movilidad urbar



Que mediante el articulo 16 de la precitada Ley se modifico el articulo 1o de la Ley 1503 de 2011, "Po
y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones”, en los siguientes términos:

"Articulo 10. Objeto. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion, resy
comunitarias para promover en las personas la formacion de habitos, comportamientos y conductas se¢
autonomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento o de us

a) Se contribuya a que la educacién en seguridad vial y la responsabilidad como actores de la via sean
ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen camparias formativas e informativas de los proyectos de investigacion y de de
c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de lograr una movilidad raciol

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacion vial no se
sino también en habitos, comportamientos y conductas;

e) Se establezca una relacion e identidad entre el conocimiento teérico sobre las normas de transito y e
f) Se impulsen y apoyen camparias formativas e informativas sobre el uso de la bicicleta como medio ¢

Que mediante la Ley 1083 de julio 31 de 2006, se establecen algunas normas sobre planeacion urbana
regula la movilidad sostenible en Distritos y Municipios con Planes de Ordenamiento Territorial.

Que el articulo primero de la Ley 1083 de 2006 fue modificado por el articulo 96 de la Ley 1955 de 20
deben adoptar planes de ordenamiento territorial en los términos del literal a) del articulo 9o de la Ley
movilidad. Los planes de movilidad sostenible y segura daran prelacion a los medios de transporte no 1
energéticos y tecnologias de bajas 0 cero emisiones.

En todo caso, los planes de movilidad deberan determinar objetivos y metas de movilidad sostenible, a
cuyo total cumplimiento debera garantizarse mediante la formulacién y ejecucion de estrategias, progr

Que el Acuerdo No. 0373 de 2014 por el cual se adopta el Plan de Ordenamiento Territorial de Santiag
de Ordenamiento Territorial de Santiago de Cali, conocer, visibilizar las potencialidades de todo tipo g
desmeritar sus calidades ambientales teniendo como principio rector el interés general y basqueda de ¢

Que ante la necesidad de actualizar lo dispuesto en el Plan de Ordenamiento Territorial POT de 2014
los modos de transporte: peatdn, bicicleta, transporte publico y transporte privado (teniendo de present
expidio el Decreto Municipal No. 4112.010.20.0332 del 28 de mayo de 2019 "POR EL CUAL SE AC’
INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA DE SANTIAGO DE CALI ADOPTADO MEDIANTE DE(
EL PLAN DE ESTACIONAMIENTO, Y SE ESTABLECEN OTRAS DISPOSICIONES."

Que sobre el concepto de movilidad sostenible la Ley 1964 de 2019 "Por medio de la cual se promuevt
disposiciones", consagra en los articulos 10y 20:

"Articulo 1. Objeto. La presente Ley tiene por objeto generar esquemas de promocion al uso de vehicu
movilidad sostenible y a la reduccion de emisiones contaminantes y de gases de efecto Invernadero.

Articulo 2 Definiciones, Para la interpretacion y aplicacion de la presente Ley, se tendran en cuenta las



Movilidad Sostenible: Se entenderd por movilidad sostenible aquella que es capaz de satisfacer las nec
comunicarse, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos ecologicos bas
de eficiencia, seguridad, equidad, bienestar (calidad de vida), competitividad y salud de conformidad a
Development. (...)".

Que, en cuanto al concepto de movilidad urbana sostenible, el documento técnico de lineamientos basi
seguimiento de planes de movilidad sostenible, elaborado por el Departamento Nacional de Planeacior
a partir de cuatro aspectos que lo estructuran, asi:

"Accesibilidad: disposicidn fisica, econémica y social del sistema de transporte y de los diferentes mor
eficiente a todos ciudadanos, como garantia del derecho de circular libremente, previsto en el articulo :
Ley 105 de 1993, y que de acuerdo con la Corte Constitucional ostenta la condicion de fundamental.

Eficiencia energética y gestion de externalidades: Estos dos elementos se vuelven tangibles frente al ar
79 y 80 de la Constitucion Politica, siendo el ahorro de energia un aspecto a desarrollar en los planes d
contaminacion por emisiones de gases en el territorio de orden municipal o distrital.

La Seguridad. Ligada a la integridad personal y naturalmente la vida, que tiene su origen desde el artic
fundamental, Implica la obligacién del Estado de garantizar la vida e integridad de los ciudadanos, lo ¢
injustificados. Por ello, en materia de transporte, desde el articulo 20 de la Ley 105 de 1993, se ha cont
las personas constituye una prioridad del Sistema y del Sector Transporte (...)".

Que el Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social, con fecha 14 de abril de 2020, expidi6 el Do
y Nacional Regional, por medio del cual se formulan estrategias para orientar el desarrollo de medidas
ambiental y econémico de las ciudades.

Que principalmente, la politica plantea acciones para materializar una vision de movilidad de calidad y
de tal forma que se reconozcan sus vulnerabilidades y se minimicen sus externalidades negativas.

Que en el numeral 4.1.2 (Contaminacion) del Documento CONPES se presenta una descripcion detall¢
de las insuficientes acciones encaminadas a la movilidad.

Que el Plan Integral de Movilidad Urbana de Santiago de Cali - PIMU adoptado en el Decreto 4112.01
por el Decreto 4112.010.20.159 de abril 18 de 2023, en el cual se establece "EL DEBER DE ORIENT,
CONCEPTO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE INTEGRAL",

Que para instaurar esta vision, establecid en sus objetivos especificos el fortalecimiento de la calidad d
externalidades negativas asociadas al transporte (contaminacion, siniestralidad vial y congestion) con ¢
ciudades; fortalecer la institucionalidad de las administraciones locales y de la Nacion, en la planeaciol
ciudades y aglomeraciones urbanas, para asi garantizar de forma efectiva la implementacion de estrate

Que el PIMU dentro de sus objetivos generales determina: "Integrar la politica de movilidad con las pc
gobernanza como soporte de la movilidad sostenible™; y como estrategia, la necesidad de fomentar la r

Que el Dia Mundial sin auto se celebra el 22 de septiembre de cada afio, como parte de un movimiento
creciente en la agenda de los gobiernos como politica publica, y la reduccion del uso de automdviles pi

Que a través de estas estrategias se invita a reflexionar sobre los impactos de la movilidad convencions



revelado datos sorprendentes. Aungue algunos vehiculos ya incluyen piezas recicladas, la mayoria de ¢
procesos industriales que generan contaminacion, para reducir este impacto ambiental.

Que el Dia Internacional de la Tierra, también conocido como el Dia de la Madre Tierra, se celebra el :
sobre los problemas ambientales, como la superpoblacion y la contaminacion, y promover la conservac
nuestro planeta y busca inspirar acciones para protegerlo, con la participacion de aproximadamente mi

Que la Politica Nacional de Movilidad Urbana y Regional establece lineamientos para contribuir con e
de la accesibilidad a los servicios de transporte urbano y regional y el alcance de la equidad social y la
autoridades de transporte nacionales y territoriales en la planeacion e implementacion de proyectos de

particularidades de cada territorio.

Que el Plan de Desarrollo del Distrito Especial, Deportivo, Cultural, Turistico, Empresarial y de Servic
Colombia", adoptado mediante el Acuerdo No. 0578 de 2024, incorpora en el articulo 17: Propdsito 2:
Conectado, Programa 18.3 "Movilidad Segura y Sostenible y Segura™ cuyo objetivo es implementar ur
el transporte de personas y mercancias de manera eficiente y racional y eficiente desde los puntos de vi
respetuosas como el fortalecimiento del transporte pablico, la resiliencia climatica y, la movilidad sost

3.3. IMPACTOS ESPERADOS

La implementacion del Dia de la Movilidad Activa y Sostenible en Santiago de Cali generara impactos
continuacion, se presentan los principales efectos proyectados:

3.3.1. Impactos en la Movilidad
Fortalecimiento de la movilidad activa, al promover el uso de la bicicleta, la caminata y otros modos n

Mayor visibilizacion del transporte publico masivo y colectivo, al mantener su operacion normal durar
particular.

Mejora temporal en la velocidad operacional de corredores estratégicos, al reducir la congestion vehict
Optimizacion de la logistica de eventos masivos, como la Maratén de Cali, garantizando el libre desarr
3.3.2. Impactos Sociales y de Bienestar

Fomento de estilos de vida saludables, al incentivar la préctica de actividad fisica en espacios seguros"
Reduccion de riesgos viales para peatones, ciclistas y deportistas, disminuyendo la probabilidad de inc
Oportunidades de integracion comunitaria, al propiciar espacios colectivos de participacion, convivenc
Activacion econdémica indirecta, a través de la dinamizacion del turismo deportivo, el comercio local y
3.3.3. Impactos Ambientales

Proyeccidn de reduccion de emisiones contaminantes, estimada en aproximadamente 361 toneladas de
420.000 vehiculos (autos y motos).

Disminucion temporal de la contaminacion acustica, al reducir el ruido asociado al trafico motorizado.



Sensibilizacion ciudadana frente a los impactos ambientales del transporte, generando conciencia sobr
3.3.4. Impactos Culturales y Educativos

Transformacion pedagogica del espacio publico, al mostrar de manera vivencial los beneficios de una
Fortalecimiento de la cultura ciudadana en movilidad, promoviendo valores de respeto, solidaridad y ¢

Alineacion con eventos internacionales, como el Dia Mundial Sin Automdvil (22 de septiembre), lo gL
comprometida con la sostenibilidad y la movilidad activa.

3.4. FECHAS CONMEMORATIVAS INTERNACIONALES

La seleccion de los dias 22 de abril y 22 de septiembre para la realizacion del Dia de la Movilidad Acti
gran relevancia mundial:

22 de abril: Dia Internacional de la Tierra

Esta conmemoracion, proclamada por la Asamblea General de las Naciones Unidas, promueve la conc
de manera responsable los recursos naturales. En este marco, la jornada en Cali busca sensibilizar a la:
vehiculos en circulacion, favoreciendo experiencias de movilidad activa, aire mas limpio y un espacio

22 de septiembre: Dia Mundial Sin Automdvil

Celebrado en diversas ciudades alrededor del mundo, este dia invita a reflexionar sobre la dependencia
transporte alternativas, sostenibles y activas. La realizacion de la jornada en Cali permite vincular a la
de caminar, pedalear y utilizar modos de transporte mas responsables con el ambiente.

La integracion de estas fechas al calendario local permite que la medida tenga no solo un alcance opere
posicionando a Santiago de Cali como una ciudad innovadora, consciente y comprometida con la movi

4. TASA DE MOTORIZACION

La tasa de motorizacion para la ciudad de Cali, medida con el nimero de vehiculos motorizados dispol
refleja la tenencia de vehiculos en la poblacién, es de 195 vehiculos por cada 1.000 habitantes. Donde
de vehiculo.



Figura 1. Tasa motorizacidon por municipio
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Figura 2, Tasa de motorizacién por estrato socioecondmico Cali
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A continuacion, se presenta la tasa de motorizacion de autos y motos, la cual se calcula con el nimero
(municipio o comuna).

Figura 3. Tasa de motorizacion de autos por municipio



Figura 3. Tasa de motorizacion de autos por municipio_
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Figura 4. Tasa de motorizacion de motocicletas por municipio
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Dentro de los municipios de analisis Cali es el municipio con la mayor tasa de motorizacion de autos ¢
109.76/1000 habitantes.

En relacién con las tasas de motorizacion presentes en la ciudad, hoy con una poblacion estimada de 2
de 170.000 autos y 250.000 motos durante cada jornada.

5. PARQUE AUTOMOTOR REGISTRADO EN SANTIAGO DE CALI (2019 - 2024)

El anélisis del parque automotor de Santiago de Cali entre los afios 2019 y 2024 evidencia un crecimie
Para noviembre de 2024, se registra un total de 531.119 vehiculos livianos y 247.992 motocicletas, lo (
unidades en cinco afios. Este crecimiento progresivo ha generado una mayor presion sobre la infraestrt
del aire y aumento del riesgo vial.



Este fendmeno de motorizacion, combinado con la expansion del perimetro urbano y el uso preferente
estrategias de gestion de la demanda, que incluyan jornadas especiales de uso racional del automovil, ¢
Activa y Sostenible.

El parque automotor de una ciudad es un indicador clave para la planificacion de politicas de movilida
un analisis detallado del parque automotor registrado en Santiago de Cali durante los afios 2019 a 202
tendencias y cambios significativos en la composicion y cantidad de vehiculos.

5.1. COMPOSICION EL PARQUE AUTOMOTOR
I. Vehiculos Livianos

Los vehiculos livianos constituyen la mayor parte del parque automotor en Cali. Durante el periodo 20
de estos vehiculos. En 2019, habia aproximadamente 450,000 vehiculos livianos registrados. Para el af
incremento del 15.9%. Para el afio 2024, se registra hasta el mes de noviembre 531.119 vehiculos.

Il. Motocicletas

Las motocicletas también han mostrado un crecimiento significativo. En 2019, el nimero de motocicle
242,827, lo que representa un aumento del 21.4%. Las motocicletas ahora constituyen el 31% del parq
noviembre se registrd un total de 247.992 motocicletas.

I11. Otros Vehiculos

Ademas de los vehiculos livianos y motocicletas, el parque automotor incluye vehiculos de carga, buse
ha sido menos pronunciado, pero sigue siendo relevante para la planificacion de la movilidad urbana.

5.2. TENDENCIAS Y CAMBIOS
I. Aumento del Parque Automotor

El crecimiento del parque automotor en Cali puede atribuirse a varios factores, incluyendo el crecimier
accesibilidad al credito para la compra de vehiculos. Esta tendencia refleja un mayor uso de vehiculos |
contaminacion ambiental.

I1. Impacto de la Motorizacion

El aumento en la cantidad de motocicletas es particularmente notable. Las motocicletas son una opcior
urbanas con alta congestion. Sin embargo, este aumento también trae desafios, como el incremento en

I11. Influencia de las Politicas Publicas

Las politicas de movilidad y regulacion del transito han intentado mitigar los efectos negativos del cre«
han sido implementadas para controlar la congestidn durante las horas pico. Sin embargo, la eficacia di
aplicacion continua.

5.3. ANALISIS POR ANO

El anélisis anual del parque automotor permite observar como ha evolucionado la cantidad y tipo de ve
movilidad y la planificacion urbana.



Se presenta a continuacion su composicion desde el afio 2019, como fue su comportamiento en el afio .
pesar de las restricciones y cambios provocados por la pandemia de COVID- 19.

l. Autos

El parque de vehiculos livianos en Cali ha mostrado un crecimiento constante durante los afios 2019 a
livianos registrados. Este nimero aumento a 486,054 en 2020, reflejando un incremento de 36,000 uni
para la compra de autos. En 2021, la cifra ascendio a 499,501 vehiculos, lo que podria atribuirse a una
restricciones de la pandemia de COVID-19. El afio 2022 registré uno de los mayores incrementos, alce
fortalecimiento de la economia y una tendencia persistente hacia la adquisicion de autos particulares. F
Para el afio 2024 hasta el mes de noviembre se refleja un aumento de 531,119, evidenciando un aumen
tendencia continua hacia la motorizacién particular, impulsada por el crecimiento urbano y las facilida

Tabla 1. Analisis Anual Parque Automotor de Vehiculos Livianos en Santiago de Cali.

L s == B e
S =i e ] | o]

I Sy BEDETH | AEETT | e | amesnd | SESEd

A | AN
Foo=_ [ R o=

Serha=s I i

| | S-= | %% | AR | RATE | SRS L5 LS
| e | | |
: Fﬁme%xﬁlﬁﬁ—xﬁ&ﬁ'ﬂ-ﬁmtz

Figura 5. Variacién del Parque Automotor de Vehiculos Livianos en Santiago de Cali.
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Fuente: tomado de informas de geslién del programa de servicios de fransito del Centro de
Diagndslico Automotor del Valle 2018 - 2023, 2024.

I1. Motos

El nimero de motocicletas también ha experimentado un crecimiento significativo durante el mismo p
En 2020, el nimero aumento a 226,514, con un incremento de 1.07%, reflejando una tendencia contint
costo y flexibilidad. En 2021, la cantidad de motocicletas registradas alcanz6 las 233,875 unidades, mc
cambios provocados por la pandemia. El afio 2022 vio un aumento adicional, llegando a 239,332 moto



rapida y econdmica de transporte. Para 2023, el nmero de motocicletas ascendid a 242,827. Para el af
noviembre, con un total de 247.992 registros. Consolidandose como una alternativa de transporte prefe

Tabla 2. Analisis Anual Parque Automotor de Motocicletas en Santiago de Cali.
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Durante un periodo de los Gltimos 5 afios la tasa de motorizacion de la ciudad ha aumentado considera
motocicletas al parque automotor de Santiago de Cali. Presentando en el Gltimo afio un incremento de

Figura 6. Variacién del Parque Automotor de Motocicletas en Santiago de Cali.
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El analisis del parque automotor en Santiago de Cali durante 2019-2024 muestra un crecimiento const
notable en las motocicletas. Este crecimiento presenta desafios significativos para la gestion de la mov
contaminacion ambiental y la seguridad vial. Las politicas publicas, como el pico y placa, deben seguir
vida en la ciudad.

6. CALIDAD DEL AIRE

De acuerdo con el Informe Calidad Aire(1) - Santiago de Cali 2017 - 2022 con el Sistema de Vigilanci
coordinacion y administracién Departamento Administrativo de Gestion del Medio Ambiente -DAGM
monitoreo continuo, de las cuales nueve (9) reportan informacion de los contaminantes criterios establ
Canaveralejo, Compartir, ERA-Obrero, Ermita, Flora, Pance, Transitoria y Univalle. El SVCASC fue
IDEAM a través de la Resolucion 0831 del 24 de septiembre de 2020 en los siguientes pardmetros y es

Base Aérea - Acuaparque: PM2.5, 03, SO2



Canfaveralejo: PM10, SO2

Comepartir: PM10, PM2.5, 03

ERA-Obrero: PM10, 03

Flora: PM10, 03

Pance: PM10, 03

Univalle: PM2.5, 03

Carrera 66, Juanambu, Parque del Perro y Unidad Mavil: Ruido Ambiental

Figura 7. Mapa zonas de SVCASC.
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2017-2022. La normativa ambiental vigente para Colombia (Resolucion 2254 de 2017) establece los li
aire; la Organizacion Mundial para la Salud OMS en 2021 actualizé las guias de calidad del aire.

Tabla 3. Limites normativos nacionales y guia de la OMS por contaminante segun el tiempo de exposi

!Contaminante HTiempo Exposicién HLl'mite Nacion:
!Material ParticuladoPM2.5 H24 horas H37
!1 afo H25
!Material Particulado PM10 H24 horas H75
1 afio 50

!Ozono troposférico 03 H8 horas HlOO




Fuente: Informe Calidad Aire - Santiago de Cali - 2017-2022.
6.1. MATERIAL PARTICULADO PM2.5 PROMEDIO ANUAL

Para el afio 2019, se presento el primer incumplimiento normativo en la estacion Univalle, producto de
puede ver como no se cumple la guia de la OMS en ninguna de las estaciones, Subsecretaria de Movili
hubo una mejora en la calidad del aire debido a la pandemia por COVID-19.

Figura 8. Promedios anuales por estacion Perfil de concentracion horario promedio para la ciudad por |
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I. Perfil Horario del Contaminante

Figura 9. Perfil de concentracién horario promedio para la ciudad por hora del dia.
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Fuente: Infosme Calidad Aire - Sanliago de Cali - 2007-2022
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Se evidencia el perfil de concentracidn horario promedio para la ciudad. Se observa que, de manera gel
am, coincidiendo con la hora pico de trafico vehicular. En contraste, los mejores niveles se registran er
alta velocidad que se registra en la ciudad.



Figura 10. Perfil de concentracion horario promedio por estacion por hora del dia.
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Fuente: Informe Calidad Aire - Santiago de Cali - 2017-2022.

Se presenta el comportamiento desagregado para las estaciones individuales, los cuales obedecen a las
en Pance, que mantiene su calidad de estacion de fondo.

6.2. MATERIAL PARTICULADO PM 10 PROMEDIO ANUAL.

Los promedios anuales de material particulado PM10 para las diferentes estaciones del SVCASC, evid
incumplimientos de manera reiterada son Compartir y ERA-Obrero. Con respecto a la Guia de la OMS
se debe a que esta estacion solo operd 3 meses, por lo que no es representativo.

Figura 11. Promedios anuales por estacion Perfil de concentracion horario promedio para la ciudad pol
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I. Perfil Horario del Contaminante

Figura 12. Perfil de concentracion horario promedio para la ciudad por hora del dia.
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La Figura 12 muestra el perfil de concentracion horario promedio para la ciudad, el cual es muy simila
concentraciones se registran entre las 6 y las 10 am, coincidiendo con la hora pico de trafico vehicular.
madrugada, entre la 1 y las 4 am; en menor medida, el periodo entre las 4 y las 6 pm que corresponde ¢
ciudad, presentd niveles favorables.

Figura 13. Perfil de concentracion horario promedio para la ciudad por hora del dia.
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Fuente: Informe Calidad Aire - Sanliago de Cali - 2017-2022

La Figura 13 muestra el comportamiento desagregado para las estaciones individuales, los cuales obed
niveles en Pance, Transitoria y Univalle.

7. ZONAS DE MOVILIDAD

Con el fin de Identificar las zonas de generacion y atraccion de viajes a partir de informacion primaria
Cali en 8 zonas de movilidad, que principalmente se encontraban divididas por sus comportamientos p
presentes en la zona, conexion vial entre otras variables.

Figura 14. Zonas de Movilidad.



7.1. CORREDORES PARA ANALISIS DE VELOCIDADES

A continuacion, se presentan los resultados del estudio de velocidades sobre corredores viales en la cit
la medida de restriccion de circulacion a vehiculos particulares para el afio 2025.

Siguiendo la metodologia general se seleccionaron 53 corredores de estudio en los principales tramos ¢
comportamiento de transito de la ciudad. En la Tabla 6 y en la Figura 24 se aprecian los corredores sel

Se realizé una toma de velocidades operacionales para un dia tipico jueves 30/05/2024) y otra toma pa
horas desde las 04:00 hasta las 23:00 con una frecuencia de captura de cada 15 minutos. En total, se re

Tabla 4. Corredores seleccionados para la toma de velocidades operacionales.



ID | CORRED | DESDE | HASTA | SENTIDO COORDENADAS COORDENADAS
OR ORIGEN DESTING
Latitud Longitud Latitud Longitud
1 | Autop. Sur | Cr32 Cl 70 W-E 34290863 - 3.44332564 -
82 76.5313696 4 764920450
6 ]
2 | Autop. Sur | CIT0 Craz2 E-W 3.4436194 - 3.42927179 -
as 76.4921858 2 16.5315057
8 8
3 | Autop. Sur | Cr32 Cla M-S 3.4278502 - 3.39281128 -
57 76.5329317 8 765445413
1 8
4 | Autap. Sur Cls Cr 32 S-N 3.3924047 - 342780776 -
82 76.5444419 3 76,8327341
g 2
5 | AvdQesta | CI 15N Ay 5 E-W 3.4571403 - 3.45408325 -
Oesle 12 76.5314449 9 76.5492892
1 g
€ Ay By C5 W-E 3.4534464 - 3.45051347 -
Colombia | 20este 52 76.5495461 6 76,5387318
g
T | Avenidad | Cl34N | CIBZN SN 3.4718806 - 3.48305169 -
&9 76.5209898 2 76.5140468
4 4
& | Avenidad | Cl3dN | CISEN N-5 3.4831915 = 3.47209249 -
78 76.5142978 8 76,5212284
3 1
9 | Avenida | CI13N | CI34N SN 3.4572744 - 3.47180532 -
ga B4 76.5336712 L] 76,5268116
2 9
10| Calle 10 Crd Cr 18 N-5 3.4515717 - | 3.44267577 -
08 76.5337022 2 76.5320151
§ 3
11| Calle 13 Cr§0 | Cr100 N-5 3.4085747 - 3.37174758 -
56 76.5346365 5 76.5372808
9 5
12| Calle1d | Cr100 | Crs0 S-N 33717267 - 3.40847439 -
27 76.5371044 6 76.5344579
1 6
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Figura 15. Corredores de andlisis de velocidades.
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Para cada uno de los tramos, se represento el perfil de velocidades en una gréafica de velocidad-tiempo,
como consecuencia del comportamiento del trafico local y de paso. En la Figura 16 y la Figura 17 se r
Autopista Sur desde la Cl. 32 hasta la Cl. 70 en ambos sentidos.

Figura 16. Perfil de velocidades del corredor ID #1.
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Fuente. Elaboracion propia, 2024,

Figura 17. Perfil de velocidades del corredor ID #2.



Velacidades sobre Autop. Sur de<de CI 70 hasta Cr 32 (E-W). Dia jueves 30/05/2024.
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Fuente. Elaboracidn propia, 2024.

Cada uno de estos perfiles fue categorizado segun la zona de movilidad a la que pertenece o representa
de cada tramo y la zona a la que corresponde. En la Figura 18 se aprecian las variaciones en las velocic

Tabla 5. Categorizacion de los corredores por zona de movilidad.
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Fuente: Elabaracion propia, 2024,

Figura 18. Velocidades operacionales por zona de movilidad.
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Fuente: Elaboracion propia, 2024.

Todos los perfiles de velocidad fueron compilados en una misma gréafica de velocidades promedio pare
visualizar las variaciones en el comportamiento general de la velocidad de viaje de la ciudad.

Figura 19. Velocidades operacionales promedio para el dia tipico y atipico.
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Fuente: Elaboracion propia, 2024.

8. SINIESTRALIDAD Y MORTALIDAD

De acuerdo con la Ley 2251 de 2022 "POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA EL DISENO E
VIAL CON ENFOQUE DE SISTEMA SEGURO Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES - LEY JI
correspondientes a la siniestralidad.

Entre los afios 2019 y 2024, la ciudad ha registrado cifras preocupantes de siniestralidad, con mas de 3
muertes han estado asociadas al uso de motocicleta. Los anlisis por hora revelan que los picos de sini
p.m., franjas que en parte coinciden con el horario propuesto de restriccién (6:00 a.m. -2:00 p.m.).

Aunque el domingo no representa el mismo volumen de trafico que un dia laboral, sigue siendo un dia
con actividades recreativas, consumo de alcohol y exceso de velocidad en vias arteriales poco controla
disminuye los riesgos para peatones, ciclistas y participantes de la jornada.

8.1.SINIESTRALIDAD



De acuerdo con el articulo 20 del codigo Nacional de Transito(3). Ley 769 del 2002, se define Accider
al menos por un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en el e igL
movilizan por la via o las vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.

Siniestro vial: es el que permite vincular causas, consecuencias y responsabilidades de la persona en ur
significado de catastrofe y se asocia con circunstancias dolorosas, como las lesiones o la pérdida de un
responsabilidad y la autorregulacion. En este sentido, en seguridad vial se opta por siniestro vial y no a
asociado al azar donde se exonera a la persona de toda responsabilidad.

I. Siniestralidad por Lesiones

ARTICULO 10. Registro de personas fallecidas y lesionadas en las vias del pais. Con el objeto de cons
causadas por accidentes de transito, que permita informar a los usuarios de las vias y a los formuladore
transito deberan reportar al Sistema de Informacion de Reportes de Atenciones en Salud de Victimas d
Accidentes de transito del RUNT, los sectores y tramos de las vias que presenten siniestros con resulta
Transporte garantizaré que el Sistema RUNT transmita gratuitamente los campos necesarios del Regis

La Figura 20 presenta el mapa de calor realizado con la informacion brindada por el Observatorio de Iz
concentracion en la zona centro de la ciudad.

Figura 20. Mapa de calor siniestralidad por lesiones afios 2019 a 2024.
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Figura 21. Siniestralidad con lesiones. Meses enero a diciembre. Afios 2019 a 2024.
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Fuente: Observalorio de Movilidad.

La Figura 21 evidencia el reporte de eventos con lesiones contrastados por mes desde el 2019 a 2024, «
Seguido de 2021 con 3991 casos.

El mes con mayor concentracion de siniestros con lesionados ha sido septiembre, aportando el 9,6% de
3.736 eventos.

Figura 22. Siniestralidad con lesionados segun hora. Afios 2019 a 2024.
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La Figura 22, evidencia que la hora con mayor cantidad de reportes con el 6,82% ocurrieron entre las (
casos para el afio 2023.

De acuerdo con los datos recopilados por el observatorio de movilidad para la siniestralidad por lesion
a la cantidad de casos presentados presentando las cifras mas bajas para el afio 2023 de 3963 casos pre

Tabla 6. Siniestralidad con lesionados por mes y afio. 2019 a primer semestre de 2025.



Mes 2019 2020 2024 2022 2023 2024 2025
Enere ara 440 307 202 273 02 300
Fobrero 453 458 330 356 0z 336 342
Marzo 476 J30 o2 36 N2 6 3o
Abnl 449 1 258 a0r 323 340 320
Mayo 483 200 132 367 535 380 319
Junio 483 234 314 34E 320 303 345
Julip 40 M3 408 are 342 v
Ageslo 661 19 425 349 34 263
Septiembng 625 65 421 355 a4 411
Cctubre B2 446 422 340 380 334
Noviembre 496 AGG 392 kLR 324 342
Digigmbra 540 a427 356 324 315 393
Total general 5G74 4167 4175 4131 3963 4019 18996
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Figura 23. Siniestralidad por lesiones 2019 - 2024.

Para lo ocurrido durante el primer semestre del afio 2025, se evidencia una disminucion en los meses e
inmediatamente anterior presentan un aumento del 1.9% pasando de 1959 casos a 1996 entre los mese

mes de marzo.

En lo que corresponde al afio 2025, hasta el mes de junio se han registrado 1.996 casos de siniestralida
en 2024, lo cual es esperable considerando que apenas se ha contabilizado la mitad del afio. EI promed
muy similar al promedio mensual de 2024, que fue de 335 casos. Si la tendencia de los primeros seis n
cierre de 2025 se proyecta en aproximadamente 3.996 siniestros con lesionados. Esta cifra seria levem
De confirmarse, 2025 se consolidaria como uno de los afios con menor siniestralidad de la Gltima déca

afio 2019.
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I1. Siniestralidad por Mortalidad

De acuerdo con el Articulo 10 de la Ley 2251/22, se registran los siniestros con victimas fatales en la v
la reduccion de estos.

Figura 25. Mapa de calor siniestralidad por mortalidad desde 2019 hasta 2024.



S S NRRY W— - =
T A
E""." [ !:c‘«t; -\.f r,‘,::i' \ f“l, e u'@
: e, 'd,ﬁin:nﬁl' Y ! - iy

il AT T 4 | - -
| ™ 1 ghor TR . vy il |
{ "? L o r ’ - Lo, 5] NG |
ff.-L:?ﬁnllllpJ o * . s SR | e
it_ ¥ Ff o Fog rEereey L L '
i by R gl Rl =}'f"rh-.|u P 1 o

¥ = i J—— .

- L, W [
L i Ilu:ll:o_'hla"!l:'n::ﬂ‘!. I

Commy &

L e S : r Lo :
oo T -._,.ﬂ_-_‘_"l ek z : i
M ¥ ' ‘,
“'.il’ [y s .-{rt--ﬂ
Balegite T oy 4T y e i i
| El-Saladiis ; i . g i
a0 = K PN [ 1
-~ T 5 n % [ AR
1L = o - 2 ! 5 1 “l—
L i :
L lenanoes o ' e -
P ¥ i et R 1]
y S Fo f
i PAEL Cmurma 1Y ]
':". _:: -- ] Bz i x i .‘J
Fob
a - # “ =
B 4 . »,
A i - ¥
: : . . "\'
s [ . oty
. ‘| o 3 b
[ e ¥ | o
lr. _‘(_ b _'f z
o 4 P r Mawsitie ac
A i 3 T WeE
ey 1
- o = g ;E
[o—T] -‘_ L
) L i
I.."B-_ulpglé' g
¥
v TP ‘*{ 4
i F /
: ! Ceaa 1 1
Ey® i i | Leyonda
fed 3,_.'-J-s= Wiy El Marmigueis | TR
: e
|t gl o { t 5T | o
B . ! B
o P ¢ .l wens
) Bl o] LR
4 s B
! L] 1 d___ _l‘v- . L Iﬂ Lo
1 - i - - ] B - T

Fuente; Observatorio de Movilidad,

Figura 26. Registro Siniestro por Mortalidad. Afios 2019 a 2024.
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El reporte de mortalidad registrada entre los afios 2019 a 2024, evidencia que para el afio 2022 se prese
seguido de 2019 con 259. En cuanto la participacion por mes, se observa que los meses con mayor img

Figura 27. Mortalidad por Transito. Enero - Diciembre afios 2023 y 2024.
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En este reporte se evidencia la gran participacion de la motocicleta en la mortalidad con un aporte del !

Figura 28. indice de fatalidad afios 2019 a 2024.

lARO IPOBLACION CALI IMORTALIDAD ANUAL T
2019 [2.241.491 259 I
2020 12.252.616 1236 I
2021 12.264.748 231 1
2022 12.280.907 261 I
2023 12.297.230 273 I
2024 2.316.513 283 I

Fuente: https://ansv.gov.co/es/observatorio/estad%C3%ADsticas/indice-de-fatalidad-municipal.

La tasa de fallecidos en Cali evidencia a diciembre 21 con un total de 12,22 porcada 100.000 habitante
Tasa de mortalidad total Colombia 20.41 por cada 100.000 habitantes al 2023.

A continuacion, se detalla en la siguiente tabla la totalidad de casos de mortalidad por mes desde los af

Tabla 7. Mortalidad por mes y afio. 2019 al primer semestre 2025.



Mes 2018 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Engra 25 i x| 21 25 30 27 23
Febrarg 77 25 20 19 30 23 24
Iarzn az i® 16 20 22 28 14
Al 24 10 16 25 20 20 22
Mapa 27 16 i7 28 27 13
Amip 27 21 £ Zd id | ar
Jutla 24 22 3g 36 20 34
Agasto 18 13 13 35 23 26
Sepriemive 13 33 249 1 15 16
Octubre 24 a1 31 30 21 31
Novdambrg ] =l 149 149 ] 1
Lvciprmbre il 41 a0 LY pa ]

Total
ganeral 08 300 284 az7 285 30z 138

Al analizar la mortalidad por eventos de transito se evidencia que en el 2023 y 2024, el promedio men:
fatales respectivamente, mientras en el primer semestre del 2025 el promedio mensual fue de 23 casos,
aportando el 10,2%; del total del afio; mientras el primer semestre del 2025, el mes de junio, fue el de 1

En el primer semestre del afio 2025 en comparacion con el afio anterior 2024, se presenta una disminu
obedeciendo a los impactos positivos de las politicas publicas relacionadas con la seguridad vial que s¢
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Figura 29, Mortalidad 2024 vs 2025 Semestre |

En cuanto a la condicién de victimas fatales se evidencia que en todo el periodo del analisis (2019 a ju
2023y 2024, aportaron el 42% y 44% de los casos fatales respectivamente, mientras en el 2025, el 429
motociclistas y el 38% peatones.
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8.2. PERTINENCIA'Y PROPORCIONALIDAD DE LA MEDIDA

La medida de restriccion vehicular se justifica por:

La oportunidad de estimular el uso de modos sostenibles, reforzando la bicicleta y el transporte publice
La posibilidad de reconfigurar temporalmente el espacio publico, generando experiencias de ciudad mi

A diferencia de la ciclovia dominical, la cual se realiza de forma localizada y sin impacto sobre la red
transformacion urbana temporal a escala ciudad, con un enfoque pedagdgico y ambiental mas amplio.
excepciones para transporte publico y servicios esenciales, cumple con los principios de necesidad, idc

I. ARTICULACION DE ACTIVIDADES DIA DE LA MOVILIDAD ACTIVA'Y SOSTENIBLE.

Evento / Fecha Nombre Beneficios principales

4 may 2025 Dia de Movilidad Activa + Espacio publico, seguridad en evento y

i Maratdn y bicipaseo movilidad limpia

8 nov 2023 D;a! sin carrolmoto‘+ Aire limpio, cultura ciudadana, educacion
actividades recreativas y deporte

: pe oo Conciencia ambiental y promaocion del

23 jul 2022 !Dla sin carro y moto "transporte activo
Dia Mundial sin Auto + Reduccién de ruido, aire y promocioén de |

22 sep 2022 ciclopaseo urbano ciclismo

Durante el desarrollo de estas jornadas se han identificado los siguientes beneficios:
a. Salud fisica y mental

Mejora del bienestar al promover la actividad fisica (ciclismo, caminata), al liberar endorfinas y otros 1



Reduccidn del estrés diario generado durante la congestion vehicular. Mientras que durante el uso de I
generan entornos mas placenteros y saludables.

b. Ambiental y acustico

Disminucidn de la contaminacion, aportando a la calidad del aire y acUstica al no contar con trafico vel
Importante reduccion de material particulado y gases de efecto invernadero, asociados en gran medida
c. Seguridad vial y cultural

Menor ocurrencia de siniestralidad vial durante estas jornadas, gracias a la menor presencia de vehiculs
Fomento de una cultura de movilidad activa y sostenible.

d. Sociocultural y recreativo

Contar con espacios seguros para compartir, hacer deporte, educar y disfrutar de manera colectiva, trar
bienestar.

CONCLUSIONES

La realizacion del Dia de la Movilidad Activa y Sostenible en Santiago de Cali, durante las jornadas de
septiembre de los afios 2026 y 2027, constituye una medida estratégica que articula la movilidad soster
ciudadano.

El anélisis técnico y estadistico realizado en este documento permite establecer los siguientes hallazgo:

1. Reduccion de emisiones contaminantes: La disminucion temporal en el flujo vehicular genera una c:i
material particulado (PM10y PM2.5) y otros contaminantes atmosféricos, contribuyendo a mejorar la
poblacién, lo que convierte la medida en un ejercicio pedagdgico de gran valor para sensibilizar a la ci

2. Disminucion de la siniestralidad vial: La restriccion vehicular incide positivamente en la reduccion «
colisiones de vehiculos motorizados. Este efecto se traduce en una mejora en la seguridad vial para los
experiencia ciudadana de un entorno urbano sin transito motorizado favorece la apropiacion positiva d
movilidad y el impulso a estilos de vida saludables, consolidando a Cali como una ciudad activa y sost

3. Fomento de la movilidad activa y sostenible: La jornada se convierte en una oportunidad para promc
bicicleta y la caminata, asi como para fortalecer la confianza en el sistema de transporte pablico. Estas
infraestructura y campafas educativas. La medida responde al crecimiento sostenido del parque autom
del aire y la seguridad vial, evidenciando la necesidad de estrategias que regulen el uso del vehiculo pa

4. Impacto en los patrones de desplazamiento: La medida genera un reacomodo temporal en la movilic
red vial y una mayor apropiacién del espacio publico. No obstante, es necesario continuar con estrategi
econdmicos o en la conectividad urbana. La medida es proporcional y razonable, en tanto se aplica de |
transporte pablico y servicios esenciales, y genera beneficios colectivos superiores a las restricciones it

5. Referencias a experiencias nacionales: Al comparar con medidas similares implementadas en otras (
escalar sus beneficios mediante intervenciones complementarias como la expansion de ciclorrutas, el n
institucional para la planificacion y ejecucion de estas jornadas.



6. Cambio cultural y apropiacion ciudadana: Mas alla de sus impactos inmediatos, esta iniciativa repre
habitos de movilidad de los ciudadanos. La participacion en actividades deportivas y recreativas al aire
convivencia, salud y sostenibilidad, promoviendo una cultura de respeto y corresponsabilidad en la via

Recomendacion Final

Con base en el analisis presentado, donde se logran avances fundamentales en el mejoramiento de la s¢
de la movilidad activa, estimulacion del uso de medios de transporte alternativos, armonizacion en la c
publicos, se recomienda esta jornada como una estrategia institucional permanente, incorporandola der
sostenible del Distrito Especial de Santiago de Cali.

Asimismo, se sugiere:

Fortalecer la articulacion interinstitucional, especialmente entre las secretarias de Movilidad, Deporte,
privado y la ciudadania organizada.

Ampliar y mejorar la infraestructura para la movilidad activa, garantizando condiciones de seguridad,
Implementar mecanismos de evaluacion ciudadana, que permitan medir la percepcién, satisfaccion e ir
Disefiar campafias de educacion y sensibilizacién continua, que fortalezcan la cultura ciudadana hacia-

Progresivamente, este tipo de intervenciones debe proyectarse mas alla de una jornada especifica, com
derecho a respirar aire limpio y la movilidad saludable sean prioridades en la gestion urbana.
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