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2023>

Por el cual se fijan las tarifas del servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros, en
vehiculos tipo, bus, buseta, microbls y campero en el distrito especial de Santiago de Cali

Resumen de Notas de Vigencia

NOTAS DE VIGENCIA:

- Decreto derogado por el articulo 5 del Decreto 4112.010.20.0026 de 20 de enero de 202 de la
Alcaldia de Santiago de Cali, 'por el cual se fijan las tarifas del servicio pablico de transporte
terrestre automotor de pasajeros, en vehiculos tipo, bus, buseta, microbus y campero en el
distrito especial de Santiago de Cali', publicado en el Boletin Oficial No. 8 de enero de 2023.

EL ALCALDE DE SANTIAGO DE CALL,

en uso de sus facultades constitucionales y legales, en especial las conferidas en la Ley 105 de 1993,
la Ley 336 de 1996, el paragrafo 3o del articulo 60 de la Ley 769 de 2002, Ley 1955 de 2019, el
Decreto Nacional 2660 de 1998, Decretos 170 y 175 de 2001 compilados en el Decreto 1079 de
2015y,

CONSIDERANDO:

Que de acuerdo a lo consagrado en el literal b. del articulo 20 de la Ley 105 de 1993 corresponde al
Estado la planeacidn, el control, la regulacion y la vigilancia del transporte y de las actividades a él
vinculadas.

Que de conformidad con el articulo 29 de la Ley 336 de 1996, le corresponde al Gobierno Nacional
a través del Ministerio de Transporte formular la politica y fijar los criterios a tener en cuenta para la
directa, controlada o libre fijacion de las tarifas en cada uno de los modos de transporte.

Que de conformidad con lo dispuesto en el articulo 30 de la Ley 336 de 1996, "Por la cual se adopta
el estatuto general de transporte™,”(...) las autoridades competentes, segun el caso, elaboraran los
estudios de costos que serviran de base para el establecimiento de las tarifas (...)".

Que el articulo 30 de la misma ley establece que las autoridades competentes, segun el caso,
elaboraran los estudios de costos que serviran de base para el establecimiento de las tarifas, sin
perjuicio de lo estipulado en los Tratados, Acuerdos, Convenios, Conferencia o Practicas
Internacionales sobre el régimen tarifario para un Modo de transporte en particular.



Que en cumplimiento de lo ordenando en los Articulos mencionados, se expide el decreto Nacional
2660 de diciembre 29 de 1998 "Por el cual se establecen los criterios para la fijacion de las tarifas
del servicio de transporte publico municipal, distrital y/o mixto" el cual sefiala que, los incrementos
de tarifas, deben corresponder a estudios técnicos elaborados por cada clase de vehiculo y nivel de
servicio a través de una estructura de costos en la que se reflejen por separado los costos fijos, los
costos variables y los costos de capital, y en su articulo 3o define que el Ministerio de Transporte
mediante Resolucion, establecera la metodologia para la elaboracion de los estudios de costos para
el transporte publico municipal, distrital y/o metropolitano de pasajeros y/o mixto.

Que el Decreto 1079 de 2015 "Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del
Sector Transporte™ consagré en su articulo 2.2.1.1.2.1 que, son autoridades de transporte
competentes en la, Jurisdiccion Municipal, los alcaldes municipales o en los que estos deleguen tal
atribucion.

Que ensu articulo 2.2.1.1.12.1 el decreto en mencidn dispuso que, de conformidad con el articulo 60
de la Ley 105 de 1993, el unico factor que podran tener en cuenta las autoridades competentes del
orden Municipal para la fijacion de las tarifas del transporte es el costo del transporte urbano.
Incluyendo el costo de recuperacion de capital.

Que el referido Decreto dispuso en el articulo 2.2.1.1.12.2., que los incrementos de la tarifa para el
transporte urbano y metropolitano deberan realizarse de manera escalonada y separada de las fechas
de ajuste en el precio de los combustibles.

Que de igual forma, el Decreto 1079 de 2015 compilo el Decreto 170 de 2001 por el cual se
reglamenta el servicio publico de transporte terrestre automotor colectivo metropolitano, distrital y
municipal de pasajeros y el Decreto 175 de 2001 por el cual se reglamenta el Servicio Publico de
Transporte Terrestre Automotor Mixto.

Que a su vez el articulo 2.2.1.1.1.2. Ibidem dispone que la prestacion del servicio de transporte
metropolitano distrital y/o municipal sera de caracter regulado y en tal caso la autoridad competente
definira previamente las condiciones de prestacion del servicio conforme a las reglas sefialadas.

Que conforme a lo dispuesto en la normatividad previamente relacionada, la Subsecretaria de
Movilidad Sostenible y de Seguridad Vial realizé el documento técnico requerido, denominado
“Estudio de Costos” radicado bajo el numero 202241520200000014.

Que de acuerdo a las recomendaciones técnicas esgrimidas en el “Estudio de Costos” realizado por
la dependencia de la Secretaria de Movilidad, se infiere la necesidad de efectuar un ajuste tarifario
tanto al servicio publico de transporte terrestre automotor colectivo municipal de pasajeros como al
transporte terrestre automotor mixto con area de influencia urbana y rural.

Por lo tanto y en cumplimiento del numeral 8o del articulo 8o de la Ley 1437 de 2011, el proyecto
de decreto, por el cual se fijan las tarifas del servicio publico de transporte terrestre automotor de
pasajeros, en vehiculos tipo, bus, buseta, microbus y campero en el distrito especial de Santiago de
Cali, fue publicado en pagina web de alcaldia de Cali:

(https://www.cali.gov.co/movilidad/publicaciones/166649/listos-borradores-de-decretos-para-pico-



y-placa-tarifas-de-transporte-publico-y-ajuste-de-tasa-por-congestion/) con el objeto de recibir
opiniones, sugerencias o propuestas alternativas del puablico en general.

Que, en mérito de lo expuesto,
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO. <Decreto derogado por el articulo 5 del Decreto 4112.010.20.0021 de 2022
de la Alcaldia de Santiago de Cali> Fijese como tarifa para el servicio publico de transporte terrestre
automotor de pasajeros, para vehiculos tipo, bus, buseta, microbus y campero en el Distrito Especial
de Santiago de Cali, el valor Dos Mil Cuatrocientos pesos ($2.400) pesos M/Cte., a partir del 24 de
enero de 2022.

ARTICULO SEGUNDO. <Decreto derogado por el articulo 5 del Decreto 4112.010.20.0021 de
2022 de la Alcaldia de Santiago de Cali> La tarifa fijada en el articulo anterior debera imprimirse en
una calcomania, para el servicio publico de transporte terrestre automotor colectivo y mixto de
pasajeros en el Distrito de Santiago de Cali, en forma de rombo regular de 20 por 20 centimetros
(cms), de fondo amarillo y caracteres negros, la cual debera colocarse en el angulo inferior derecho
del parabrisas delantero, y en el margen izquierdo de la puerta de ascenso de pasajeros.

PARAGRAFO. El valor del pasaje para el area rural del Distrito Especial de Santiago de Cali, se
aplicara conforme a lo establecido en la Resolucion 4152.010.21.0.9057 del 31 de octubre de 2019 o
la norma que la adicione, modifique o derogue.

ARTICULO TERCERO. <Decreto derogado por el articulo 5 del Decreto 4112.010.20.0021 de
2022 de la Alcaldia de Santiago de Cali> Remitase copia del presente acto administrativo y del
estudio de costos al Ministerio de Transporte y a la comision de seguimiento del pacto social
conforme se dispone en el articulo 2.2.1.1.12.3 del decreto 1079 de 2015.

ARTICULO CUARTO. VIGILANCIA. <Decreto derogado por el articulo 5 del Decreto
4112.010.20.0021 de 2022 de la Alcaldia de Santiago de Cali> La Secretaria de Movilidad sera la
encargada de dar estricto cumplimiento en el presente decreto, para lo cual hara los operativos a
través de su cuerpo de Agentes de Transito, iniciara las investigaciones y aplicara las sanciones
correspondientes.

ARTICULO QUINTO. VIGENCIA. <Decreto derogado por el articulo 5 del Decreto
4112.010.20.0021 de 2022 de la Alcaldia de Santiago de Cali> El presente Decreto rige a partir del
24 de enero de 2022 y deroga las disposiciones contenidas en el Decreto 4112.010.20.0524 del 17 de
julio de 20109.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dado en Santiago de Cali, a los 22 dias del mes de enero de 2022.

JORGE IVAN OSPINA GOMEZ



Alcalde de Santiago de Cali

ESTUDIO TECNICO DE SOPORTE PARA EL AJUSTE TARIFARIO DEL SERVICIO PUBLICO
DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR COLECTIVO DE PASAJEROS Y DE
TRANSPORTE MIXTO EN EL DISTRITO ESPECIAL DE SANTIAGO DE CALL.

DOCUMENTO TECNICO
ALCALDIA DE SANTIAGO DE CALI

ENERO DE 2022

| NOMBRES Y APELLIDOS [ CARGO | FIRMA |
|Aprob6: Marfa del Mar Solanilla Arango  ||Subsecretaria de Movilidad |
\Revisc’): Wilson Andrés Suarez Casallas HLider Equipo Transporte Publico \
\Elaboré: Daniel Avella Jiménez HProfesionaI Universitario \

INTRODUCCION

A raiz de la necesidad de contribuir con el desarrollo de la operacion de transporte publico colectivo
urbano y transporte mixto para el distrito especial de Santiago de Cali; la Administraciéon Municipal,
a traves de la Secretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial, presenta el estudio técnico de
soporte para el ajuste de la tarifa minima, considerando los diferentes factores dentro de la Canasta
de Transporte.

Durante las Ultimas décadas, las principales ciudades del pais han presentado un crecimiento
poblacional acelerado, generando que los sistemas de transporte existentes dentro de cada una de
éstas sean en algunos casos insuficientes. Un caso especifico dentro de esta situacion es el de
Santiago de Cali, la cual a pesar de presentar una de las mayores densidades poblacionales del pais,
no habia presentado un incremento y mejora en la prestacion del servicio de transporte publico
durante la primera década del presente siglo.

Dada las multiples implicaciones que los sistemas de transporte de pasajeros tienen en el desarrollo
social y econdmico de las ciudades y sus habitantes, es deber del estado y de las autoridades locales
regular estas actividades e implementar politicas publicas que faciliten el control y el adecuado
funcionamiento tanto del sistema como de los servicios conexos. Es asi como el Gobierno Nacional
a traves de los afios ha venido reglamentando esta actividad en todas las modalidades del servicio
(Urbano, Intermunicipal, Especial, etc.), igualmente se requiere que el servicio sea prestado con
tarifas justas y acordes a cada servicio y modalidad con el fin de que el servicio cumpla con su
finalidad social y que le permita al inversor final una rentabilidad acorde a su inversion. Para lograr
un desarrollo armonizado el Gobierno Nacional a través del Ministerio del Transporte ha
reglamentado los estudios para la realizacion de los estudios de costos de la canasta del transporte
mediante la Resoluciéon No. 4350 del 31 de Diciembre de 1998, modificada parcialmente por la
Resolucion No. 392 de marzo de 1999.

Como solucion a las problematicas generales causadas por esta “disparidad en el desarrollo de la
ciudad”, se propuso la implementacion de un Sistema Integral de Transporte Masivo (SITM), con el



objetivo de “...mejorar las condiciones de movilidad de la poblacion de la ciudad de Cali, en
particular aquella de menores ingresos”. Dado lo anterior, el SITM de Cali se constituyé como una
alternativa de movilidad, compuesto por un conjunto de troncales con carriles preferenciales,
destinados en forma exclusiva a la operacion de buses de alta y mediana capacidad. Esta red de
corredores troncales, se integra con corredores pre-troncales y complementarios que atienden la
demanda de pasajeros con vehiculos de menor capacidad.

Este sistema tiene como objetivo generar los siguientes beneficios sobre la calidad de vida la
poblacion de la ciudad de Santiago de Cali: la reduccidn en los tiempos de desplazamiento, el
aumento del nimero de pasajeros transportados por kilémetro, disminucion de los recorridos del
sistema de transporte interurbano, integracion tarifaria, consolidacion y desarrollo de los ejes de
conectividad interregional, apoyo a la industria de la region y disminucion de las emisiones de gases
vehiculares.

En el proceso de estructuracion del Sistema Integrado de Transporte Masivo para Santiago de Cali,
el transporte publico de pasajeros en las zonas de ladera no fue considerado en los documentos
CONPES 2932 de 1.997 y 3166 de 2.002, por las siguientes situaciones, entre otras:

- Los vehiculos que prestan el servicio en estas zonas, hasta antes de la expedicion del Decreto 175
de 2.001, pertenecian a la modalidad de transporte terrestre automotor mixto, que de acuerdo con la
definicion permite el transporte simultaneo de personas con sus bienes o carga.

- La mayoria de estos vehiculos superan la vida util establecida (Ley 105 de 1.993)

- Estos vehiculos, que en su mayoria provienen del servicio particular en otras regiones del pais,
especialmente el eje cafetero, en las cuales se han desempefiado por mas de diez (10) afios, han sido
repotenciados y transformados para aumentar su capacidad de transporte y responder eficientemente
a las criticas condiciones topograficas, propias de estas zonas.

OBJETIVO

- Desarrollar un estudio técnico soportado en una estructura de costos que permita calcular la Tarifa
para el servicio de transporte publico colectivo urbano y transporte mixto, para el afio 2022, de
acuerdo con los parametros establecidos en las Resoluciones No. 4350 de 1998 y 392 de 1999.

- Evaluar la informacion existente relacionada con la movilidad en zonas de ladera y analizar la
informacion de las empresas de camperos que prestan servicio de transporte publico colectivo de
pasajeros en las zonas objeto del Estudio.

- Establecer las reales condiciones de accesibilidad de las zonas de ladera; y cuantificar, para los
modos de transporte, motivos de viajes y destinos mas frecuentes, la rutina de viajes de las personas
que residen en estas zonas.

JUSTIFICACION

Por medio del decreto 4112.010.20.0524 del 17 de julio de 2019, se realiz6 actualizacién de tarifas
para los vehiculos de servicio publico de transporte colectivo urbano y mixto, sin embargo desde ese
entonces las condiciones econdmicas de la ciudad han venido cambiando, sobre todo teniendo en



cuenta la situacion que gener6 la pandemia del Covid- 19. En cumplimiento de la normativa, se hace
necesario adelantar el estudio técnico de soporte que permita determinar la tarifa técnica por el
servicio de transporte para el distrito especial de Santiago de Cali.

Ante la informacion presentada, la Secretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial de Cali,
adelantara el estudio de costos de la canasta del transporte con el fin de verificar si es necesario

presentar un ajuste en las tarifas que actualmente se cobran por el servicio de transporte publico
colectivo urbano y transporte mixto que opera en la ciudad.

1. NORMATIVIDAD DE TRANSPORTE EN COLOMBIA.

El fortalecimiento de los sistemas de transporte contribuye con la economia y la integracion regional
de un pais, entendiendo que los sistemas publicos de transporte de pasajeros permiten conectar las
regiones mas apartadas de la nacion a unos costos racionales y bajos; esto se da tanto a nivel
nacional como a nivel municipal, en ciudades donde los sistemas de transporte publico de pasajeros
permiten que, las personas que habitan en los sectores més alejados de los centros atractores de
pasajeros, puedan acceder a los bienes y servicios que requieran.

Hoy por hoy, la actividad de transporte publico motorizado se encuentra reglamentada, y la
definicidn de las tarifas del servicio es parte de este control; es por esto por lo que, durante los
estudios de costos de transporte se requiere la incorporacion de las normas que regulan la operacion
y especialmente aquellas normas que permitan tener en cuenta todas las variables que se requieran
para establecer una tarifa justa, dentro de esta normatividad se cuenta con:

- Decreto 080 de 1987; “Por el cual se asignan unas funciones a los municipios, en relacion con el
transporte urbano, es esta la forma de iniciar la descentralizacién de las funciones”.

- Ley 105 de 1993: “Por la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte, se distribuyen
competencias y recursos entre la nacién y las entidades territoriales, se reglamenta el sector
transporte y se dictan otras disposiciones. Establece los principios fundamentales constitucionales,
indica los principios del transporte publico”.

- Decreto 105 de 1995: “Por el cual se reglamenta la ley 105 de 1993. Determina los factores que
deben tener en cuenta las autoridades competentes del orden metropolitano, distrital y municipal
para la fijacion de tarifas”.

- Ley 336 de 1996: “Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte-. Unifica los principios y
los criterios que servirian de fundamento para la regulacion y reglamentacion del transporte publico
aéreo, maritimo, fluvial, Ferrero, terrestre y su operacion en el territorio nacional, de conformidad
con la ley 105 de 1993, y con las normas que modifiquen o sustituyan”.

- Resolucion 004350 de 1998: "Por la cual se establece la metodologia para la elaboracién de los
estudios de costos que sirven de base para la fijacion de las tarifas del transporte pablico municipal,
distrital y/o metropolitano de pasajeros y/o mixto”.

- Resolucion 392 de 1999: “Por la cual se modifica la Resolucién 4350 del 31 de diciembre de 1998,
que establece la metodologia para la elaboracién de los estudios de costos que sirven de base para la
fijacion de las tarifas del transporte publico municipal, distrital y/o metropolitano de pasajeros y/o



mixto.

- Decreto 1079 de 2015: “Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector
Transporte”.

El marco normativo expedido para Colombia les permite a los particulares conformar empresas para
la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros, siempre bajo la vigilancia del estado a
través de un sistema de habilitacion otorgada por las autoridades competentes; bajo este esquema se
busca que las empresas interesadas en la prestacion del servicio lo hagan bajo los criterios de
seguridad, comodidad y altos estandares de calidad.

2. TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN EL DISTRITO ESPECIAL DE SANTIAGO
DE CALL.

El transporte pablico terrestre de pasajeros en Colombia es una actividad prestada por empresas de
transporte particulares bajo la regulacion, vigilancia y control del Estado. La modalidad de
transporte publico terrestre automotor colectivo de pasajeros y de transporte mixto en la ciudad de
Santiago de Cali se presta a través de empresas legalmente habilitadas para la operacion las cuales
son vigiladas por la Secretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

La Administracion Municipal ha venido adelantando estudios de movilidad los cuales tienen como
finalidad la realizacion de un diagnostico de las condiciones de operacién de los sistemas de
transporte, de las condiciones de movilidad de la ciudad, de las condiciones de seguridad vial, etc. y
a la vez presentar las propuestas y los planes que permitan mejorar las condiciones de movilidad y
mejora de los sistemas de transporte.

2.1 TRANSPORTE COLECTIVO URBANO TPC.

Segun la informacidn disponible en la Secretaria de Transito y Transporte, existen legalmente
autorizadas para prestar el servicio publico de transporte colectivo de pasajeros en vehiculos, diez
(10) empresas habilitadas que operan 23 rutas de transporte a traves de aproximadamente 436 buses
con tarjeta de operacion vigente, cuyas caracteristicas operacionales se describen:

2.1.1 Cooperativa Integral de Transportadores Florida Cali Ltda. “Papagayo”
Habilitacion: Resolucion 0080 de abril 09 de 2.002.

Capacidad Transportadora: 39 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 16

Rutas: 1

2.1.2 Empresa de Transporte Rio Cali. S.A.

Habilitacion: Resolucion 0158 de noviembre 22 de 2.001

Capacidad Transportadora: 40 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 40



Rutas: 2

2.1.3 Cooperativa Especializada de Transporte y Servicios La Ermita Ltda.
Habilitacion: Resolucion 0125 de mayo 30 de 2.002.
Capacidad Transportadora: 145 vehiculos.
Vehiculos con T.O. Activa: 70

Rutas: 9

2.1.4 Transportes Montebello S.A.

Habilitacion: Resolucion 0124 de mayo 30 de 2.002.
Capacidad Transportadora: 34 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 28

Rutas: 2

2.1.5 Transportes Recreativos Ltda.

Habilitacion: Resolucion 0145 de noviembre 15 de 2.001.
Capacidad Transportadora: 94 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 75

Rutas: 2

2.1.6 Empresa de Transportes Cafaveral S.A.
Habilitacion: Resolucion 0003 de enero 14 de 2.002.
Capacidad Transportadora: 22 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 14

Rutas: 1

2.1.7 Transportes Decepaz Ltda.

Habilitacion: Resolucion 0134 de julio 08 de 2.002.
Capacidad Transportadora: 17 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 15

Rutas: 3



2.1.8 Empresa de Transportes Santiago de Cali S.A. “Alameda”
Habilitacion: Resolucién 0188 de noviembre 27 de 2.001.
Capacidad Transportadora: 48 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 30

Rutas: 2

2.1.9 Empresa de Transportes Villanueva Belén Ltda.
Habilitacion: Resolucion 0143 de noviembre 15 de 2.001.
Capacidad Transportadora: 33 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 30

Rutas: 1

2.1.10 CIA Transportadora Verde Bretafia S.A.
Habilitacion: Resolucion 0144 de noviembre 15 de 2.001.
Capacidad Transportadora: 22 vehiculos.

Vehiculos con T.O. Activa: 5

Rutas: 1

2.2 TRANSPORTE MIXTO - CAMPERO.

Segun la informacidn disponible en la Secretaria de Transito y Transporte, existen legalmente
autorizadas para prestar el servicio publico de transporte colectivo de pasajeros en vehiculos, ocho

(8) empresas, cuyas caracteristicas operacionales se describen:
2.2.1 Cooperativa de Transportadores Calipuerto Ltda.
COOTRANSCALIPUERTO.

Fundacion: 7 de noviembre de 1.974

Habilitacion: Resolucion 0122 de mayo 30 de 2.002.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.

Rutas (1): Resolucion 313 de noviembre 22 de 1.999.

2.2.2 Cooperativa de Transportes Solidarios Ltda. COOTRANSOL

Fundacién: 27 de diciembre de 1.991



Habilitacion: Resolucion 0123 de mayo 30 de 2.002.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.
Rutas (11): Resolucion 332 de noviembre 22 de 1.999.

Resolucion 092 de abril 15 de 1.999.

Resolucion 313 de noviembre 22 de 2.002.

Resolucion 219 de abril 22 de 1.993.

Resoluciones 334, 335, 336, 337, 338 y 339 de noviembre 22 1.999.
2.2.3 Cooperativa de Transportadores Unidos Ltda. COOTRANSUNIDOS
Fundacién: 03 de junio de 1.996.

Habilitacion: Resolucion 007 de febrero 06 de 2.003.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.
Rutas (1): Resolucion 245 de noviembre 22 de 1.999.

2.2.4 Transportes Decepaz S.A.

Fundacion: 14 de diciembre de 1.993.

Habilitacion: Resolucion 0134 de julio 08 de 2.002.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.
Rutas (1): Resolucién 340 de diciembre 06 de 2.000.

2.2.5 Transportes La Estrella S.A.

Fundacion: 04 de mayo de 1.994.

Habilitacion: Resolucion 0219 de noviembre 12 de 2.002.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.
Rutas (3): Resolucién 232 de agosto 14 de 2.000.

2.2.6 Cooperativa Especializada de Transportes y Servicios La Ermita
Fundacion: 23 de abril de 1.965.

Habilitacion: Resolucion 0125 de mayo 30 de 2.002.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.

Rutas (5): Resolucién 446 de diciembre 27 de 1.999.



Resolucion 346 de diciembre 11 de 2.000.

Resolucion 444 de diciembre 27 de 1.999.

Resolucion 237 de mayo 22 de 1.990.

2.2.7 Empresa de Transporte Sultana del Valle S.A.

Fundacion: 23 de diciembre de 1.954.

Habilitacion: Resolucion 0109 de abril 24 de 2.002.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0347 de diciembre 13 de 2.000.
Rutas (8): Resolucion 230 de agosto 10 de 2.000.

Resoluciones 254, 255, 256 y 264 de noviembre 22 de 1.999.
Resolucion 011 de octubre 13 de 1.959.

2.2.8 Tax Emperador S.A.

Fundacion: 09 de marzo de 1.973.

Habilitacion: Resolucion 0015 de febrero 06 de 2.003.

Capacidad Transportadora: Resolucion 0308 de junio 09 de 1.993.
Rutas (1): Resolucién 312 de noviembre 22 de 1.999.

2.3 SITUACION GEOGRAFICA.

Las zonas objeto del estudio de movilidad en zonas de ladera, se encuentran ubicadas al occidente
del area urbana de Santiago de Cali. Para los fines del estudio, los barrios que las conforman se
agrupan en cuatro (4) sectores, cuyas caracteristicas basicas, se describen a continuacion:

SECTOR DE LADERA 1: Ubicado al Noroccidente de la ciudad, corresponde a la Comuna 1 en su
totalidad (4 barrios), parte de la Comuna 3 (3 de 16 barrios), y parte de la Comuna 19 (2 de 33
barrios).

SECTOR DE LADERA 2: Conformado por la totalidad de la Comuna 20, integrada por 11 barrios,
se ubica en el Occidente de la ciudad.

SECTOR DE LADERA 3: Ubicado al Norte de la ciudad, forma parte de la Comuna 2 (1 de 25
barrios).

SECTOR DE LADERA 4: Lo integra parte de la Comuna 18; se ubica al Suroccidente de la ciudad.



Tabla 1. Barrios Sector Lodern 2 abla 2. Rarrios Sectar Ladera 2

COMUNA - BARRIOS

Terran Colorado Belén.

Vista Hermoss Belisario Caiceda

1 Brizas de Mayo.
La Legua - Palermo Lleras Camargo.
El Aguacatal, Pueblo Joven,
El Macional. 20 LaSultana
3 Navarro - La Chanca. Silog.
Acueducto San Antonio. T"ma.ama'
Bellavist Urbanizacion Venszuela.
19 & a*.ls_a_ Urbanizacidn Cafaveralep.
El Mortifial. Urbanizacian Corfio

Inbls 5. Barrios Sectar Ladera 3

COMUNA EARRIOS
2 Alios de Menga

COIN UIMA BARRIOS

Buers Adres
Caldas
Los Choros.
Las Pakmas
bakindaz
Las Faraliones
Francisco Elacko Hamiresz
Horzantes
Mane Comen Rengiio.
HipoEs
. Lourdes.
Colnns del Sur
Bl Jorcan.
Cuaibekes hpoles
Seciof Allo de los Charos:
Pahxowines.
Sactor Meddrdez
Sachor i Jordkin

Ao Mapoies
Pampea del Mrador

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
3. LEVANTAMIENTO DE LA INFORMACION Y DEFINICION DE VEHICULO TIPO.
3.1 ACTIVIDADES DE CAMPO.

En el mes de diciembre de 2021 y enero de 2022 se realizaron visitas a establecimientos proveedores
de bienes y servicios para vehiculos de servicio publico colectivo. Entre estos establecimientos
(estaciones de servicio, servitecas, distribuidores de lubricantes y llantas, lavaderos, montallantas y
parqueaderos) se aplico una encuesta en la que se tomo informacion de los siguientes rubros:
lubricantes, llantas y servicios de estacion.

3.2 ACTIVIDADES EN OFICINA.

Se elaboraron consultas a través de internet de las diferentes entidades que proveen informacion
necesaria para realizar los célculos tarifarios. Las entidades consultadas fueron: con relacion a los
precios de los vehiculos, Fasecolda; para el precio de los combustibles, el Ministerio de Minas y
Energia; y para el salario minimo el Ministerio de Proteccién Social.

3.3 IDENTIFICACION DEL MODELO TIPO.



A partir del analisis de la base de datos del Centro de Diagndstico Automotor del Valle CDAV,
correspondientes al registro automotor y a la informacion del registro de tarjetas de operacion, se
identificd para el servicio de transporte publico colectivo de pasajeros y transporte mixtos en Cali,
los vehiculos tipo para realizar el estudio de la canasta de costos. Para el servicio de transporte
publico colectivo urbano se tiene el Chevrolet NPR.

4. CALCULO DE TARIFA TECNICA-TPC.
TIPO DE VEHICULO: BUSETA CON CAPACIDAD 21 A 29 PASAJEROS

Tabla 5. Datos Generales de Operacion del TPC - Tipo de Vehiculo: Buseta

Edad Promedio de los vehiculos 17 afios
Pasajeros por viaje 43
Dias de trabajo al mes 6
Pasajeros por dia 208
Fasajeros por mes 5.434
Pasajeros por ano 65.208
Vigjes por dia 5
Kildmetros promedio en la ruta 45
Kilometros recorridos en la ruta durante el dia 225
Kilémetros en la ruta cero 40
Kildmetros recorridos en total durante el dia 265
Kilometros recorridos durante el mes 6.890
Kilometros recorridos durante el afio £2.680

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4.1 COSTOS VARIABLES.
4.1.1 CONSUMO DE COMBUSTIBLE A.C.P.M.

Tabla 6. Calculo del Costo Total por Pasajero del item Combustible.

Kilémetros recorridos en total durante @ dia 265
Rendimiento (Km/Galdn) 17,20
Valor Galdn S 9.230
Valor Combustible poar dia S 142206
Valor Combustible por Mes 5 3.697.366
Costo Total por Kilometra Combustible 5 537
Costo Total por Pasajero Combustible 5 680

Fuente Elaboracion de la SSMSSV
4.1.2 LUBRICANTES

Tabla 7. Calculo del Costo Total por Pasajero del item Lubricantes.



Aceite Motor (Valor % = 519.500)
Capacidad del Carter 11%
Frecuencia del cambio (Km) 4,000
“alor total Camblo § 220,000
alor por kil dmetra 5 1

Aditivos (Valor de la pinta = 510.000)
Capacidad 2 pintas
Frecuencla de cambio (Km) 4,000
Walor total Cambio % 20,000
Valor kilémetro 5 g

Valvulina (Valer cuarto = 5 20.000)
Capacidad = 12 cuartos 12 %
Frecuencia de cambic (Km) 13,000
Walor total Cambio $ 240,000
Valor kildmetro 5 18

Filtro de combustible (Valor unidad = % 30.000)
Frecuencia de cambio (Km) 4,000
Valor kilémetro 5 B

Filtro de Aceite (Valor unidad = 5 40.000)
Frecuencia de cambio (Km) 4,000
Walor kilémetro ] 10
Filtro de Aire (Valor unidad = % 30.000)
Frecuencia de cambio (Km) 4,000
Valor kilémetro 5 &
Costo Total por Kilometro Lubricantes | § 103
Costo Total por Pasajero Lubricantes | § 127

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4 1.3LLANTAS

Tabla 8. Calculo del Costo Total por Pasajero del item Llantas.

Frecuencia de cambio (Km) 60,000
valor llanta (S) & 225,000
No. Uantas para calcula 4

Valor total llantas S 900,000
Valor montallantas (5) 5 5,000
Valor 10 montallantas % 50,000

-]

5

3

Alimeacion (1 al mes) 15,000
Balances (2 por cambio) 35,000
Total Uantas 1,150,000

|Costo Total por Kilometro Ulantas |$ 18]

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4.1.4 SALARIO Y PRESTACIONES SOCIALES CONDUCTOR

Tabla 9. Calculo del Costo Total por Pasajero del Item Salario y Prestaciones Sociales.



Salario Mes

Horas Extras (2 diarias) Mes
Auxllio Transporte Mes
Pension 16% Mes

Salud 12% Mes

Riesgos profesionales 4.35% Mes 62,205
Aportes SENA, ICEF v Caja Compensacidn Mes 154,440

% 1,430,000
5
%
5
&
5
5
Primas Mes S 143,000
5
5
$
5
5
&

286,000
106,454
228,300
171,600

Vacaciones Mes 71,500
Cesantias Mes 143,000
Intereses Cesantias Mes 17,160
Dotacidn 120,000
Relevador Mes 564,850
Total Salario y Prestaciones Sociales 3,499,009

Costo Total por Kilometro Salario y Prestaciones Soclales | § 508
Costo Total por Pasajero Salarlo y Prestadones Sociales |5 626

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV

4.1.5 REPARACIONES MECANICAS, MANTENIMIENTO, LATONERIA, PINTURA, VIDRIOS
Y TAPICERIA

Tabla 10. Calculo del Costo Total por Pasajero del item Reparaciones y Mantenimiento.

[Prﬂl\‘h‘.'di:i Global Mes [incluye mano de obra y repuestos) | 3 1,334.001]]

|costo Tatal por Kilometro Reparaciones y Mantenimiento | § 194
|Costo Total por Pasajero Reparaciones y Mantenimienta 5 2318

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4.1.6 SERVICIO DE ESTACION

Tabla 11. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Servicio de Estacion.

Lavado General (5] 5 150,000
Lavado Motor (%) 5 20,000
Emgrase (5] 5 6,000
fAseo Diario (%) 5 7.000
Costo Quincenal Servicio de Estacidn S 267,000
Costo Mensual Servicio de Estacidn 5 534,000
Costo Total por Kilometro Servicio de Estacidn | & 78
Costo Total por Pasajers Servido de Estacidn 5 96

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4.2 COSTOS FIJOS.
4.2.1 GARAIJE, ADMINISTRACION, SEGUROS E IMPUESTOS

Tabla 12. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Garaje. Administracion. Seguros e
Impuestos.



Gara)e Neche (5] 5 10,000
Garaje Ao |5) § 3,650,000
Rodamiento Afo 4 B,544,000
Impuestos y Tramites Alo 5 140,000
Rvisiones Tecno Mecd nicas 5 345,000
Respansabilidad Civil Contractual % 1,000,000
Responsabiliidad Civil Extracontractual 5 3,700,000
SOAT 5 60,000
| Revisiones Periddicas [6 x Afin) 5 431,400
Total Afo Garaje, Administracidn, Seguros & Impuestos 5 18,880,400
Costo Total por Kilometro Garaje, Adminkstradidn, Seguros e impuestos | § 228
Costo Total por Pasajerc Garaje, Administracién, Seguras & Impuastes § 281

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4.3 COSTOS DE CAPITAL.
4.3.1 RENTABILIDAD

Tabla 13. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Rentabilidad.

Valor Comercial Vehiculo % 109,180,000
Valar Salvamenta Vehicul o S 32,754.000
Vida util (afios) 201
K=Tasa Promedio de Colocacidn 10.55
Tasa Promedio Interés Real 3542
f=Tasa Promedic de Inflacidn 6.67
R=12% 12%
Rentabilidad S 13,101,600
Costo Total por Kilometro Rentabilidad | 5 158
Costo Total por Pasajero Rentabilidad | § 195

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
4.3.2 RECUPERACION DE CAPITAL

Tabla 14. Célculo del Costo Total por Pasajero del Iltem Recuperacién de Capital.

Porcentaje a Recuperar 70%)
Valor Comercial Vehiculo (5) S 109,180,000
Meses para Recuperar 240|
Kildmetros recorridos durante el mes 6,110
Valor a Recuperar por Kilemetra (5] 5 52
Kildmetros recorridos en total durante €l dia 235
Valor a Recuperar Diario [5) 5 12,248
Valor a Recuperar en el Mes [5) 5 367,433
Costo Total por Kilometro Recuperacién de Capital [§ & 'Ea
Costo Total por Pasajero Recuperacion de Capital  |§ 66

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
RESUMEN DE RESULTADOS

Tabla 15. Calculo de la Tarifa Técnica - TPC



~ Tarifa Técnica para el Servicio Pablico de Transporte Terrestre
Automotor Colectivo de pasajeros en la ciudad de Santiago de Call

Tipa de Vehiculo: Buseto con capocidod de 21 o 29 pasajeros
1. |Costo Total por Pasajero Combustible S 68O
2. |Costo Total por Pasajero Lubricantes 5 131
3. |Costo Total por Pasajero Llantas 5 114
4. |Coste Total por Pasajero Salario y Prestacianes Sociales 5 b44
5. |Coste Total por Pasajero Reparaciones y Mantenimiento 5 245
6. |Casto Total por Pasajero Servicio de Estacién 5 938
7. |Costo Total por Pasajero Garaje, Administracion, Seguras e Impuestas S 207
B. |Costo Total por Pasajerc Recuperacion de Capital % 63
9. |Costo Total por Pasajero Rentabilidad $ 201
Total Tarifa $ 2.389

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
AJUSTE TARIFA

A partir de los resultados del estudio de costos de transporte publico colectivo realizado por la
Secretaria de Movilidad en el cual se determind que los costos de operacion para buseta con
capacidad entre 19 y 29 pasajeros son de $2.389 pesos, se establece que una vez ajustado al valor de
cincuenta pesos ($50) superior, la tarifa ajustada para el servicio de transporte publico colectivo en
el Distrito Especial de Santiago de Cali sera de S2.400 pesos Mete, sin importar el tipo de vehiculo
con el que se presta el servicio.

5. CALCULO DE TARIFA TECNICA - CAMPERO TIPO DE VEHICULO; CAMPERO CON
CAPACIDAD 12 A 14 PASAJEROS.

Tabla 16. Datos Generales de Operacién - Camperos

Edad Promedio de los vehiculos 15
Pasajeros par viaje 38
Dias de trabajo al mes 6
Pasajeros por dia 151
Pasajeros por mes 3,926
Pasajeros par afio 47.112
Viajes por dia 4
Kildmetros de ruta mas Iarga en area urbana 32,0
Kilémetros recorridos en la ruta durante el dia 128.0
Kildmetros en la ruta cero 4,0
Kilometros recorridos en total durante el dia 1320
Kilémetros recorridos durarte el mes 3.432
Kilémetros recorridos durante el afio 41.184

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
5.1 COSTOS VARIABLES.
5.1.1 CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Tabla 17. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Combustible.



Kildmetros recorridos en total durants el dia 132
Rendi miento (Km/M3} z

Valar M3 GNV 5 1,790
Valar Combustible por dia % 55,000
Valor Combustible por Mes 5 1,430,000
[Casto Total por Kilometro Combustibla 13 887 |

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
5.1.2 LUBRICANTES

Tabla 18. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Lubricantes.

Aceite Motor (Valor % = 514.000)
Capacidad del Carter 8 X +4%2 meses)
Frecuencia del cambio [Km) 5 3,900
Valor total Cambio 5 168,000
Valor por kilometro 5 43
Liguido de Frenos [Valor de tarra 290 ec = $B000)
Capacidad 2% pintas
Frecuencia de cambio (Km) 5 3,900
Valor total Cambio 5 20,000
Walor kil dmetro 5 5
Valvulina (Valor cuarto = § 9.000)
Capacidad = 12 cuartos 12 %
Frecuencia de eambio (Km) 5 11,700
Valor total Cambio - 108,000
Valor kil dmetro 5 El
Filtro de Aceite (Valor unidad = § 22.000)
Frecuencia de cambio (Km) -3 3,900
Valor kildmetro 5 i
Filtro de Aire (Valor unidad = $ 16.000)

Frecuencla de cambio (Km) 5 1,950
Valor kildmetro 5 8
Costo Total por Kilometro Lubricantes 71

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
5.1.3LLANTAS

Tabla 19. Calculo del Costo Total por Pasajero del item Llantas.

|Frecuencia de cambio {Km} 23,000
Valor llanta (5) % 550,000
No. Uantas para cdlcule 4

Valor total llantas § 2,200,000
Valor montallantas (3) 5 12,000
Valor 3 montallantas 5 36,000
Total Llantas 5 2,236,000
[costo Total por Kilometro Liantas | § 97 |

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV



5.1.4 SALARIO Y PRESTACIONES SOCIALES CONDUCTOR

Tabla 20. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Salario y Prestaciones Sociales.

Salario Mes S 1,430,000
Horas Extras (2 diarias) Mes 5 286,000
Auxillo Transporte Mes 5 106,454
Pensidn 16% Mes 5 228,800
Salud 12% Mes & 171,600
Riesgos profesionales 4.35% Mes 5 62,205
Aportes SENA, ICBF v Caja Campensacian Mes s 154,440
Primas Mes 5 143,000
‘Vacaciones Mes 5 71,500
Cesantias Mes S 143000
Intereses Cesantias Mes $ 17,160
Dotacidn 5 120,000
Relevador Mes 5 564,850
Total Salario y Prestaciones Sociales $ 3,499,009
Eﬂn;r.u Total por Kilometro Salario y Prestacdones Sociales ] 3 lm—t

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV

5.1.5 REPARACIONES MECANICAS, MANTENIMIENTO, LATONERIA, PINTURA, VIDRIOS
Y TAPICERIA

Tabla 21. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Reparaciones y Mantenimiento.

Componente Costo Periodiddad (meses] | Valor x Mes
Motar 5 3,000,000 24 5 125,000
Caja 5 600,000 & $ 100,000
Muel les 5 250,000 & 5 41667
Transmicion S 150,000 -3 -] 25,000
Pastillas Freno S 100,000 & 5 16,667
Bandas $ 100,000 & 5 16667
Electrico S 300,000 & 5 50,000
Bateria S 420,000 12 $ 35000
Silleteria $ 200,000 12 5 16,667
Pintura 5 1,800,000 12 $ 150,000
Alineacion 5 40,000 2 5 20,000

Total Mantenimiento y Reparaciones 5 596,667
| Costo Total por Kilometro Reparadones y Mantenimiente | & 174 |

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
5.1.6 SERVICIO DE ESTACION

Tabla 22. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Servicio de Estacion.

Lavado General (%) s 17,500
Aseo Periodico (5) 5 10,000
Costo Quincenal Servicio de Estacidn S5 88750
Costo Mensual Servicio de Estacidn 5177500

|Costo Total por Kilometro Servicio de Estacian | § 52 |




Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
5.2 COSTOS FLJOS.
5.2.1 GARAIJE, ADMINISTRACION, SEGUROS E IMPUESTOS

Tabla 23. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Garaje, Administracion, Seguros e
Impuestos.

Garaje Nachea [5) 5 5,000
Garaje Afo (5] % 1825000
Rodamiento Afio % 9,516,000
Impuestos y Tramites Afio cada 2 afios 156.500 5 158,879
Revisiones Tecno Mecdnicas 5 217,304
Responsabilidad Civil Contractual, Extracontractual y en Exceso [$162.000 med 5 1 944,000
SOAT $ 823,500
Revisiones Periddicas (6 x Afio) no se estan realizando 5 -
Total Afic Garaje, Administracidn, Seguros e Impuestos 5 14,489,583
|€osto Total por Kilemetra Garaje, Administracién, Seguros e Impuestos [s 352 |

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV

5.2.2 TECNOLOGIA

Tabla 24. Célculo de) Costo Total por Pasajero del item Tecnologia.

Promedic Global Mes (incluye equipo o tableta para control de $ 150,000
flota y servicio de transmisién de la informacl 6n). g

[Costo Total par Kilometro Tecnologia |5 44|

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV

5.3 COSTOS DE CAPITAL.
5.3.1 RENTABILIDAD

Tabla 25. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Rentabilidad.

Walor Comercial Vehiculo 5 30,000,000
alor Salvamento Vehiculo 5 5,000,000
Vida util (afios) A

k=Tasa Promedio de Colocacidn 10.6

Tasa Promedio Interés Real 354
f=Tasa Promedic de Inflacidn 6.7
R=12% 12%
Rentabilidad 5 3,600,000
|Costa Total por Kilometro Rentabilidad | § 87 |

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV

5.3.2 RECUPERACION DE CAPITAL



Tabla 26. Célculo del Costo Total por Pasajero del item Recuperacion de Capital.

Porcentaje a Recuperar T0%

Walor Comercial Vehiculo (5) § 30,000,000
Meses para Recuperar 240
Kildmetros recorridos durante el mes 3432

Walor a Recuperar por Kilometro [5) & 25
Kildmetras recorridos en total durante el dia 132.0
Valor a Recuperar Diario (5) 5 3,365
Valar a Recuperar en el Mes (5] 5 100,962
|Cu:tn Total por Kilometro Recuperacién de Capital | H 29 ]

Fuente: Elaboracion de la SSMSSV
RESUMEN DE RESULTADOS

Tabla 27. Célculo de la Tarifa Técnica - Campero

Tarifa Técnica para el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automaotor Mixto en la cludad de Santiago de Cali

Tipo de Vehitulo: Campere con copacidad de 12 o 14 pasajeros
1. |Costo Total por Pasajero Combustible S 886,54
2. |Costo Total por Pasajero Lubricantes 5 71,28
3. |Costo Total por Pasajero Llantas 5 97,22
4. |Costo Total por Pasajerc Salario y Prestaclones Sociales $ 1.019,52
5. |Costo Total por Pasajero Reparaciones y Mantenimiento % 173,85
6. |Costo Total por Pasajero Servicio de Estacidn 5 51,72
7. |Costo Total por Pasajero Garaje, Administracidn, Seguros e impuestos % 351,83
8. [Costo Total por Pasajere Recuperacion de Capital -] 29,42
9. |Costo Total por Pasajero Rentabilidad 4 2741
10, |Costo Total por pasajero Tecnologia 5 43,71
Total Total Operacion por Km £ 2813

Longitud Ruta Maxima en Zona Urbana (km) 32.0

Costo Total Operacidn Diario S 360.000
Walor Tarifa Técnica por Pasajero & 2.383

Fuente Elaboracion de la SSMSSV
AJUSTE TARIFA

A partir de los resultados del estudio de costos de transporte publico colectivo realizado por la
Secretaria de Movilidad en el cual se determind que los costos de operacion para vehiculos con
capacidad entre 12 y 14 pasajeros es de $2.400 pesos, se establece que una vez ajustado al valor de
cincuenta pesos ($50) superior, la tarifa ajustada para el servicio de transporte publico mixto en el
Distrito Especial de Santiago de Cali seré de S2.400 pesos Mete, sin importar el tipo de vehiculo con
el cue se presta el servicio.

Disposiciones analizadas por Avance Juridico Casa Editorial Ltda.
Normograma de CALI
n.d.
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